155М 0136-5363 


техническая эстетика 


Библиотека 


а. 
м 
[о 
т. 
ч 
т 
з 
Хх 


[ 
© 
С 
ты 
Ф 
| 
о 
я 
ь 
о 
2 
Ф 


техническая эстетика 


ЕЖЕМЕСЯЧНЫЙ ИНФОРМАЦИОННЫЙ БЮЛЛЕТЕНЬ 
ВСЕСОЮЗНОГО НАУЧНО-ИССЛЕДОВАТЕЛЬСКОГО ИНСТИТУТА 


ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭСТЕТИКИ 


ГОСУДАРСТВЕННОГО КОМИТЕТА СССР ПО НАУКЕ И ТЕХНИКЕ 


Главный редактор 
СОЛОВЬЕВ Ю. Б. 


ЧЛЕНЫ РЕДАКЦИОННОЙ 
КОЛЛЕГИИ 
АНТОНОВ О. К. 
академик АН УССР, 


АШИК В. В. 

доктор технических наук, 
БЫКОВ В. Н., 
ДЕМОСФЕНОВА Г. Л. 


канд. искусствоведения, 


ЖАДОВА Л. А. 


канд. искусствоведения, 


ЗИНЧЕНКО В. П. 
член-корр. АПН СССР, 
доктор психологических наук, 


ЛУКИН Я. Н. 


канд. искусствоведения, 


МИНЕРВИН Г. Б. 


доктор искусствоведения, 


МУНИПОВ В. М. 


канд. психологических наук, 


ОРЛОВ Я. Л. 


канд. экономических наук, 


СЕМЕНОВ Ю. В. 


канд. филологических наук, 


ФЕДОСЕЕВА Ж. В. 


(зам. главного редактора), 


ХАН-МАГОМЕДОВ С. О. 


доктор искусствоведения, 


ЧЕРНЕВИЧ Е. В. 


канд. искусствоведения, 


ЧЕРНИЕВСКИЙ В. Я. 


(главный художник), 


ШУБА Н. А. 


(ответственный секретарь) 


Разделы ведут 
АРОНОВ В. Р. 


канд. философских наук, 


ДИЖУР А. Л., 
ПЕЧКОВА Т. А., 
СЕМЕНОВ Ю. К., 
СОЛДАТОВ В. М., 
ЧАЙНОВА Л. Д. 


канё. психологических наук, 


ФЕДОРОВ М. В. 


канд. архитектуры, 


ЩЕЛКУНОВ Д. Н. 


Редакторы 


ЕВЛАНОВА Г. П., 

КАЛМЫКОВ В. А., 

СИЛЬВЕСТРОВА С. А. 
Художественный редактор 

ДЕНИСЕНКО Л. В. 
Технический редактор 

ЗЕЛЬМАНОВИЧ Б. М. 
Корректор 

ЖЕБЕЛЕВА Н. М. 


Адрес: 129223, Москва, ВДНХ, 
ВНИИТЭ, редакция бюллетеня 
«Техническая эстетика», 

ел. 181-99-19. 


фе правок: 181-34-95. 


чи. еде краеавакий институт 


е фа 


В НОМЕРЕ: 


ПРОЕКТЫ, ИЗДЕЛИЯ 


ИНФОРМАЦИЯ 


В ХУДОЖЕСТВЕННО-КОНСТРУКТОРСКИХ 
ОРГАНИЗАЦИЯХ 


ЭРГОНОМИКА 


ИЗ ИСТОРИИ 


ИЛЛЮСТРИРОВАННАЯ ИНФОРМАЦИЯ 


РЕФЕРАТИВНАЯ ИНФОРМАЦИЯ 


НОВОСТИ ЗАРУБЕЖНОЙ БЫТОВОЙ ТЕХНИКИ 


1-я стр. обложки: 


Сдано в набор 4/1Х-80 г. Подп. в печ. 9/Х-80 г. 
Т-18511. Формат 60х90! д. л. 

4,0 печ. л., 5,87 уч.-изд. л. 

Тираж 27 450. Заказ 6378 

Московская типография № 5 
Союзполиграфпрома при Государственном 
комитете СССР по делам издательств, 
полиграфии и книжной торговли. 

Москва, Мало-Московская, 21. 


11980 


Издается с 1964 года 
11 (203) 


. ФРИБУС В. К. 
Новую технику — на уровень требо- 
ваний сельского хозяйства 


2. ЖУТЯЕВ Ю. Н. 


Художественно-конструкторская раз- 
работка группы тракторов 


. ШИРЯЕВ О. А. 
Пятое поколение пахотных тракторов 


‚ КРЫЛОВА 3. Н., ЕРЕМЕЕВ Б. И., ХАЙ- 
РОВ Т. К. 
Кабины сельскохозяйственных машин 


13. ФРОЛОВ А. А., ЮРКОВ М. М. 


Комфорт тракторной кабины 


«Дизайн в Ленинграде» 


15. ПУЗАНОВ В. И. 


Дизайн на Ташкентском тракторном 
заводе 


18. КОЗАЧОК Б. Д., СМОТКИН 5. Н. 


Опыт нашей работы 


20. ЧУЧАЛИН Л. К., ВАЙНШТЕЙН Л. А., 


ДУБОВЕНКО В. 
ИЛИНИЧ И. М. 
Разработка требований к обзорности 
сельскохозяйственных тракторов 


Т., СТОЖАРОВА Л. Н., 


22. ОГИНСКАЯ Л. Ю. 


Густав Клуцис. Штрихи к портрету 
дизайнера 


27. Выставка «Кухня в жилище» (ПНР) 


«Гуте форм»-79 (Австрия) 

Товары для детей по заказам торго- 
вых фирм (Великобритания) 

Новые разработки фирмы «Санье» 
(Япония) 


30. Художественно-конструкторские раз- 


работки оборудования для городских 
улиц и автострад 


3-я стр. обложки 


В сдаточном цехе продукции Волго- 
градского тракторного завода имени 
Ф. Э. Дзержинского 


Фото С. ГОЛУБЕВА 


№ 11. 


1980, 


ТЕХНИНЕСКАЯ ЭСТЕТИКА, 


| = кабин не должно быть изо- 


ФРИБУС В. К., 

начальник Главного управления 
испытаний и внедрения новой техники 
Госкомсельхозтехники СССР 


НОВУЮ ТЕХНИКУ-—НА УРОВЕНЬ 
ТРЕБОВАНИЙ СЕЛЬСКОГО ХОЗЯЙСТВА 


Необходимость повышения художе- 
ственно-конструкторского уровня сель- 
скохозяйственной техники тесно связа- 
на с необходимостью повышения про- 
изводительности и качества труда в 
сельском хозяйстве, закрепления на се- 
ле рабочих кадров, привлечения в сель- 
скохозяйственное производство моло- 
дежи, а также с потребностью увели- 
чить конкурентоспособность продукции 
отечественного тракторного и сельско- 
хозяйственного машиностроения на 
внешнем рынке. 

Созданные в последние годы образ- 
цы сельскохозяйственной техники, преж- 
де всего тракторы, обладают качест- 
венно новым обеспечением комфорта 
и безопасности труда. Достигнуто это 
оснащением техники ранее не приме- 
нявшимися устройствами: автоматиче- 
ской сцепкой, облегчающей агрегатиро- 
вание трактора с рабочими орудиями 
и предупреждающей несчастные слу- 
чаи; жесткими каркасами кабин, предо- 
храняющими водителя в различных .си- 
туациях, в том числе и при опрокиды- 
вании трактора; устройствами, преду- 
преждающими запуск двигателя при 
включенной передаче; регулируемыми 
сиденьями, воздухоохладителями и дру- 
гим оборудованием кабины, предо- 
ставляющим водителю дополнительные 
удобства. 

Вместе с тем деятельность по улуч- 
шению потребительских качеств сель- 
скохозяйственной техники все еще име- 
ет вид разрозненных мероприятий, 
направленных на устранение отдельных 
недостатков. Новые устройства внедря- 
ются без должной координации, в ре- 
зультате чего даже крупные усовер- 
шенствования либо дают недостаточ- 
ный эффект, либо не дают его совсем. 
Взять, к примеру, применение воздухо- 
охладителей. Воздухоохладитель — по- 
лезное устройство, хотя и не решаю- 
щее всех проблем оптимизации микро- 
климата в кабине. Однако его возмож- 
ности не используются в полную меру 
из-за недостатков существующих кабин 
(невысокое качество уплотнений, непро- 
думанное исполнение проемов для ры- 
чагов и педалей ит. д.). Из-за того, что 
кабины негерметичны — пропускают го- 
рячий воздух, отработанные газы и 
пыль, трактористы, чтобы хоть как-то 
проветрить кабину, работают в летнее 
время с открытыми окнами и дверьми. 

Проблему микроклимата нужно ре- 
шать с использованием всех известных 
в настоящее время средств, в том чис- 
ле и таких, как кондиционеры, тониро- 
ванные стекла, цветовая отделка. Одна- 
ко производство кондиционеров для 
нужд тракторостроения в стране не ве- 
дется, вопрос о широком внедрении 
тонированных стекол решается крайне 
медленно, а применению других пас- 
сивных средств оптимизации микрокли- 
мата не всегда уделяют должное вни- 
мание сами конструкторы и дизайнеры. 

Улучшение потребительских качеств 


лированным мероприятием. Положение 


в нае время таково, что из-за 
технй4екогб еКНяссёершенства многих 
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дежности, нерешенности ряда вопросов 
технического обслуживания и полевого 
ремонта водитель то и дело должен 
выходить из кабины, тратить много сил 
и времени на непроизводительные опе- 
рации. Например, на обслуживание топ- 
ливных фильтров отечественных трак- 
торных двигателей требуется 20 минут 
(лучших зарубежных — одна минута), 
запуск двигателя требует выполнения, 
особенно зимой, до 40 (1) манипуляций 
вне кабины. Да и сам вход в кабины 
некоторых отечественных моделей, и 
выход из них представляют весьма 
сложную задачу из-за неудовлетвори- 
тельной формы и размеров дверных 
проемов, наличия на пути рычагов и 
педалей. 

Художественно-конструкторский уро- 
вень отечественных машин заметно сни- 
жается из-за недостаточного внимания 
машиностроителей к рациональной ор- 
ганизации рабочего места, поиску ком- 
поновочных схем, обеспечивающих эф- 
фективность и простоту конструкции, 
удобство обслуживания и ремонта. 

Некоторые эргономические требова- 
ния просто игнорируются. Так, органы 
управления отечественных тракторов 
размещены по всему пространству по- 
ла и во всем объеме кабины, их функ- 
циональная группировка отсутствует. 
Низким остается и качество изготовле- 
ния машин, в особенности исполнение 
сварных швов, нанесение декоративных 
и защитных покрытий (сами эмали не 
отличаются стойкостью), изготовление и 
сборка основных узлов (течь масла и 
топлива стала обычным явлением). Все 
это говорит о том, что методы худо- 
жественного конструирования и эргоно- 
мики должны использоваться в сово- 
купности со средствами совершенство- 
вания конструкции и технологии произ- 
водства. Только тогда возможно созда- 
ние действительно комфортабельных 
машин, отвечающих не только самым 
строгим современным, но и перспек- 
тивным требованиям. 

Проблемы создает и существующий 
процесс разработки сельскохозяйствен- 
ной техники. В течение нескольких лет 
машина разрабатывается в конструктор- 
ском бюро, там же строятся и прохо- 
дят первые испытания опытные образ- 
цы. Заводские и ведомственные испы- 
тания способствуют устранению очевид- 
ных недостатков, обычно связанных с 
конструкторскими просчетами и ошиб- 
ками, невысоким качеством изготовле- 
ния. Затем машины поступают на госу- 
дарственные испытания, в ходе которых 
они экзаменуются на соответствие тре- 
бованиям сельскохозяйственного произ- 
водства. И даже пройдя столь широкую 
программу проверок, на заводской кон- 


. вейер попадают машины, далеко не пол- 


ностью отвечающие современным тре- 
бованиям. Между тем анализ развития 
техники в мировом масштабе дает воз- 
можность определять направление ее 
развития не только’ на современном 
этапе, но и в перспективе — на пять, 
десять и более лет вперед. 

К тому же постоянно появляющиеся 
образцы более совершенной техники 
заставляют нас особенно критически 
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подходить к оценке качества тех ма- 
шин, которыми мы располагаем или 
готовим к производству. 

Поэтому от устранения недостатков, 
выявленных в процессе испытаний и 
рядовой эксплуатации машин, необхо- 
димо переходить к прогнозированию 
их потребительских свойств, которые 
следует учитывать уже на первых эта- 
пах проектирования. 

Но дело не только в том, чтобы 
образцы новых машин соответствовали 
перспективным требованиям. Самые со- 
вершенные разработки неизбежно уста- 
ревают, и улучшить изделия порой 
можно лишь ценой их значительных пе- 
ределок, связанных с приостановкой 
производства и, следовательно, с пере- 
боями в поставках сельскому хозяйст- 
ву. Поэтому задачу прогнозирования мы 
видим и в том, чтобы модернизация 
машин предусматривалась заранее, осу- 
ществлялась своевременно. 

Перспективы развития сельскохозяй- 
ственной техники тесно связаны с пере- 
ходом от поставки сельскому хозяйству 
отдельных машин к поставке техноло- 
гических комплексов. Отдельные маши- 
ны, как бы совершенны они ни были, 
не вносят ощутимых перемен в сель- 
скохозяйственное производство, не об- 
наруживают полностью своих пре- 
имуществ из-за того, что дополняющие 
их во время эксплуатации другие ма- 
шины обладают потребительскими свой- 
ствами более низкого уровня. Только 
поставка сельскому хозяйству комп- 
лексов машин позволит решать его на- 
сущные проблемы, связанные с повы- 
шением производительности и качества 
труда, улучшением технического обслу- 
живания и ремонта. 

Переход на новый этап развития ху- 
дожественного конструирования сель- 
скохозяйственной техники требует спе- 
циальных организационных мер, направ- 
ленных на реализацию комплексного 
подхода. Первым шагом в этом направ- 
лении может быть, по нашему мнению, 
улучшение работы Художественно-тех- 
нического совета Министерства трактор- 
ного и сельскохозяйственного машино- 
строения. На испытания и на заводской 
конвейер сейчас поступают машины 
получившие положительную оценку это- 
го совета. Однако то, что машины име- 
ют разный уровень эргономических и 
эстетических качеств, часто не отве- 
чают современным и тем более пер- 
спективным требованиям, свидетельст- 
вует о недостаточно квалифицирован- 
ной экспертизе, о ‘малой действенности 
практической помощи, оказываемой кон- 
структорским бюро на начальных эта- 
пах создания машин, когда многие тре- 
бования выполнить легче, чем на за- 
вершающих этапах. 

Кроме того, следует уже в ближай- 
шее время разработать критерии 
оценки художественно-конструкторского 
уровня машин в ходе их испытаний, по- 
скольку любые другие оценки, заклю- 
чения, экспертизы должны рассматри- 
ваться лишь как предварительные. 
Но самый строгий судья предложений 
художника-конструктора — поле. 

Получено редакцией 03.06.80 
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ХУДОЖЕСТВЕННО-КОНСТРУКТОРСКАЯ РАЗРАБОТКА 


ГРУППЫ ТРАКТОРОВ 


Одной из важнейших задач, решае- 
мых отраслью тракторного и сельско- 
хозяйственного машиностроения, явля- 
ется обеспечение широкой унификации 
и типизации конструкций машин, агре- 
гатов, узлов и деталей, что значительно 
повышает технический уровень и эф- 
фективность использования техники, 
снижает — эксплуатационные затраты, 
улучшает качество и экономическую 
эффективность производства. Кроме 
того, комплексные художественно-кон- 
структорские разработки в тракторном 
и сельскохозяйственном машинострое- 
нии направлены на достижение стиле- 
вого единства однотипных машин, вы- 
пускаемых различными заводами. 

Эта задача эффективно решается в 
том случае, если принципы унификации 
и стилевого единства реализуются одно- 
временно, как это было при разработке 
художественно-конструкторского проек- 
та группы гусеничных и колесных трак- 
торов общего назначения, которые бу- 
дут выпускаться Алтайским, Волгоград- 
Харьковским 


ским, Павлодарским и 
тракторными заводами. Прототипами 
разработанных пяти моделей явились 


серийные тракторы Т-4А и ТТ-4 (АТЗ), 
ДТ-75С (ВгТЗ), ДТ-75 (ПТЗ), Т-150 и 
Т-150К (ХТЗ). Хотя разработка каждой 
модели велась по отдельному хоздого- 
вору, общее проектирование для всех 
заводов осуществлялось одновременно 
и единой творческой группой инжене- 
ров и художников-конструкторов Бело- 
русского филиала ВНИИТЭ в следую- 
щем составе: Б. А. Борель, С. Ф. По- 
лоневич, А. В. Лавриненко, В. Л. Солнце, 
3. М. Ларина, В. В. Коннов, С. В. Пум- 
пянский, С. М. Жаркевич. 

Перспективный типаж отечественных 
тракторов свидетельствует о том, что 
в ближайшее десятилетие основным 
типом гусеничного трактора общего на- 
значения будет оставаться машина клас- 
сической схемы — с передним располо- 
жением двигателя и задним расположе- 
нием ведущих звездочек ходовой сис- 
темы. Технический уровень машин это- 
го типа будет повышаться путем совер- 
шенствования конструкции и частичного 
пересмотра компоновки вспомогатель- 
ных агрегатов и узлов. 

В связи с этим конкретной задачей 
художественно-конструкторского проек- 
та стала разработка внешнего строения, 
унифицированной кабины и поста уп- 
равления тракторов в целях достиже- 
ния стилевого единства внешних форм 
всех моделей при сохранении тех осо- 
бенностей каждой из них, которые 
обусловлены конкретным конструктив- 

Е ЯПОНоВбаным решением. 

Сножносцекррешения поставленных 
задаесзаключаяледа в! том, что, несмот- 
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ря на общую принципиальную компоно- 
вочную схему базовых моделей, они 
имеют существенные отличия в конст- 
руктивно-компоновочном решении ряда 
таких агрегатов и узлов, как кабина, 
топливные баки, емкости гидросистемы, 
аккумуляторы. Кроме того, наличие в 


группе базовых тракторов колесной 
модификации Т-150К и трелевочного 
трактора ТТ-4, значительно отличающих- 
ся по своей конструкции и друг от 
друга, и от базовых гусеничных ма- 
шин, еще более усложнило разработку 
унифицированной кабины и поста уп- 
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равления, а также обеспечение стиле- 
вого единства всех пяти новых моделей. 
Трудности создавало и то обстоятель- 
ство, что модернизируемые тракторы 
находились на разных стадиях произ- 
водства. Так, трактор Т-150К находил- 
ся в серийном производстве в тече- 
ние ряда лет, трактор ДТ-75С нахо- 
дился на стадии подготовки произ- 
водства, а тракторы Т-4А и ТТ-4, дли- 
тельное время находясь в серийном 
производстве, в значительной степени 
устарели и к моменту нашей худо- 
жественно-конструкторской разработки 
стали модернизироваться. Поэтому на 
заводах-изготовителях новую художест- 
венно-конструкторскую разработку рас- 
сматривали с различных позиций: для 
одних это была далекая перспектива, 
для других — насущная необходимость. 

Компоновочные особенности тракто- 


1. Трактор «Беларусь-611» ЮМЗ-6АМ с унифицированной 


кабиной 


2. Трактор «Беларусь» МТ 3-80 с унифицированной кабиной 


3. Поиск компоновочнозо решения кабины и общей 
композиционной орзанизации формы: а — вариант с 
размешением топливных баков по бокам одноместной 
кабины и с выходом на обе стороны; 6 — вариант 
с асимметричным размещением топливнозо бака и 
и двухместной кабиной (с выходом направо); в — вариант ы 
с традиционной компоновкой топливното бака и одноместной 


кабины 


ров-прототипов были следующими: на 
тракторах Т-150, Т-150К и Т-4А двух- 
местная кабина расположена по про- 

и за двигателем, а топлив- 
Ра азмещены на ее задней стен- 
К. НИКА гора ДТ-75 смещена 
нео пеазннельной оси, а топлив- 


ный бак расположен слева от нее; одно- 
местная кабина трелевочного трактора 
ТТ-4 расположена в передней части и 
слева от двигателя, топливный бак — 
впереди и справа от двигателя. 

Художественно-конструкторская раз- 
работка началась с поиска такого ком- 
поновочного решения элементов верх- 
него строения (кабин, топливных баков, 
емкостей гидросистем, аккумуляторных 
батарей и т. п.), которое было бы при- 
емлемо для всех моделей. Одновре- 
менно искались варианты унифициро- 
ванной кабины и общего композицион- 
ного решения всех тракторов. 

Были рассмотрены следующие вари- 
анты принципиальных решений: тради- 
ционная симметричная схема с задним 
расположением топливного бака, час- 
тично входящего в объем кабины; ком- 
поновка со смещенными кабиной и 
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топливным баком (бак слева от каби- 
ны); симметричная схема с располо- 
жением двух топливных баков под ка- 
биной. 


Проработка вариантов компоновки, 
структуры кабины и общей компози- 
ционной организации форм проводи- 


лась как графически, так и на маке- 
тах — малых и в натуральную величину 
(рис. 3). В результате были выбраны 
две принципиальные схемы компоновки 
и соответственно два варианта унифи- 
цированной кабины. 

Первый вариант, основанный на тра- 
диционной схеме, был особенно прием- 
лем, так как он не требовал пересмот- 
ра устоявшихся конструктивно-компо- 
новочных решений и подходил всем 
моделям (трелевочный трактор на этом 
этапе разработки не рассматривался). 

Функционально-конструктивному и 
композиционно-пластическому решению 
кабины было уделено основное внима- 
ние. Как основа структурной организа- 
ции кабины была выбрана предложен- 
ная ГСКБ ВгТЗ схема силового защит- 
ного каркаса — конструкции (силового 
модуля), сваренной из стандартных 


стальных труб прямоугольного сечения 
(рис. 4). К этому каркасу крепятся пе- 
редняя и задняя стенки кабины, решен- 
ные в форме цилиндрических поверх- 
ностей с большой площадью остекле- 
ния, что обеспечивает наиболее благо- 
приятные условия обзора с рабочего 
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места тракториста как впереди, так и 
сзади, в зоне размещения агрегатиру- 
емых с тракторами сельхозмашин и ору- 
дий. Одновременно достигается ориги- 
нальный композиционно-пластический 
характер решения формы кабины. 

Структура кабины и компоновка ос- 
новных формообразующих объемов — 
частичное вхождение топливного бака 
в объем кабины, размещение под нею 
масляного бака и водяного бака кон- 
диционера, а также размещение акку- 
муляторных батарей перед кабиной, по 
бокам объема двигателя — существен- 
ным образом повлияли на строение 
формы тракторов. 

При этом сложной задачей оказа- 
лось обеспечение зрительной связи 
объема кабины с другими элементами, 
в частности с объемом двигателя и топ- 
ливного бака. Для этого вводился про- 
межуточный элемент (емкость аккуму- 
ляторных батарей), который становился 
своеобразной ступенькой в переходе 
от одной формы к другой, акцентиро- 
валась разнонаправленность образую- 
щих поверхностей — горизонтальной 
плоскости кабины и вертикальной плос- 
кости топливного бака, а также подчер- 
кивалось совмещение в одной плос- 
кости их боковых поверхностей — двери 
кабины и торца бака. 

В целом художественно-конструктор- 
ская разработка первого варианта фор- 
мы тракторов проводилась в виде эс- 
кизного проекта с проработкой деталей 
для всех моделей (рис. 5). 

Было обнаружено, что по ряду кон- 
структивно-технологических параметров 
и экономических показателей этот ва- 
риант создает трудности для серийного 
производства. Поэтому был принят вто- 
рой вариант унифицированной кабины — 
с шестью стойками (две средние несут 
вспомогательную нагрузку) и связы- 
вающими их верхними и нижними гори- 
зонтальными элементами. Было пред- 
ложено оригинальное решение конст- 
рукции, согласно которому наружные 
грани элементов каркаса развернуты 
под углом 45°’ вовнутрь, а ограждаю- 
щие элементы кабины (остекление, 
стенки, потолок, двери и т. д.) «вложе- 
ны» в образованные развернутыми гра- 
нями проемы (рис. 6). Принятый прин- 
цип построения кабины обладает та- 
кими существенными, на наш взгляд, 
достоинствами, как упрощение конст- 
рукции и, соответственно, оснастки для 
ее производства; возможность измене- 
ния характеристик прочности каркаса 

счет удлинения одной из сторон пря- 


марнейд. илюздадиа видимых частей 
поек|испанелей отсутствие силовой на- 


а 

оугольного профиля; улучшение об- 
| обныхбжаавека благодаря сокращению 

У 


грузки в ограждающих элементах, воз- 
можность отдельного изготовления их 
из пластмасс и других легких изоли- 
рующих и шумопоглощающих материа- 
лов; отсутствие видимых сварных швов. 
Были рассмотрены и два варианта 
размещения кабины на тракторах. 
Детально прорабатывался вариант с 
асимметричной компоновкой кабины и 
размещением топливного бака слева от 
нее. Проработка этого компоновочного 
варианта проводилась как графически 
(варианты возможного композиционно- 
го решения для различных моделей 
тракторов), так и на посадочном маке- 
те в натуральную величину, на котором 
проверялись и общее компоновочно- 
конструктивное решение, и принципи- 
альная организация внутреннего прост- 
ранства кабины — компоновка поста уп- 
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равления, размещение дополнительного 
сиденья, устройство входа и выхода, 
обеспечение обзорности с рабочего 
места тракториста и т. д. (рис. 7). Ос- 
новным достоинством этого компоно- 
вочного решения является возможность 
максимальной унификации конструкции 
кабины и-поста управления всех моде- 
лей, в том числе и трелевочного трак- 
тора. Однако в процессе детальной 
проработки был выявлен ряд недостат- 
ков этого решения (ограниченная обзор- 
ность впереди и слева, усложненное 
размещение органов управления и их 
приводов и др.). 

Поэтому для окончательного вариан- 
та компоновки была выбрана симмет- 
ричная схема. При этом два топливных 
бака, баки гидросистемы, а также акку- 
муляторные батареи были размещены 
под кабиной. Эта компоновка, принятая 
для всех моделей за исключением тре- 
левочного трактора, позволила создать 
практически единую конструкцию каби- 
ны и максимально унифицированную 

нолоуныиа топливных баков и баков 


дрреисдемекр Юва 9). Для трелевоч- 
ро еНтерА иля, принята индивиду- 


компоновочная схема: кабина 


‚ сиденья 


унифицировалась лишь частично, а ос- 
новное внимание уделялось обеспече- 
нию стилевого единства этого тракто- 
ра с другими моделями. 

Основу разработки унифицированной 
кабины и ее интерьера составили ре- 


зультаты проработки принципиальных 
решений, выполненных на посадочном 
макете согласно предыдущему вари- 
анту. 


Компоновка кабины (одноместной, с 
двумя дверьми, с центральным разме- 
щением сиденья тракториста и разме- 
щением дополнительного сиденья поза- 
ди слева) позволила обеспечить разме- 
щение органов управления в наиболее 
благоприятных зонах справа и слева от 
тракториста. Рычаги органов 
управления скомпонованы в группы по 
функциональным признакам и с уче- 
том частоты использования, а их руко- 
ятки кодированы формой и цветом. 
Был использован щиток с ранее разра- 
ботанными БФ ВНИИТЭ перспективны- 
ми электрическими контрольно-измери- 
тельными приборами. В конструкции си- 
денья тракториста были использованы 
мягкие элементы и пневмогидравличе- 
ская подвеска, также предложенные 


4. Структура унифицированной кабины 


5. Художественно-конструкторский 
проект зруппы тракторов 
с унифицированной кабиной и постом 
управления: а — трактор Т-4А 
(АТЗ); 6 — трактор ДТ-75С 
(В+ТЗ); в — трактор Т-150КМ 
(ХТЗ) 


6. Проверка принципиальных 
компоновочных и конструктивных 
решений унифицированной кабины 
на посадочном макете: а — вариант 
с асимметричным размещением 
кабины и топливнозо бака. 
Предлазаемое композиционное 
решение и анализ компоновки; 

б — проверка условий посадки, входа 
и выхода тракториста и 
пассажира 


7. Первый вариант композиционнозо 
решения формы тракторов. Макет 


трактора ДТ-75С 


БФ ВНИИТЭ. 

Для проверки нового компоновоч- 
ного решения был выполнен упрощен- 
ный макет в натуральную величину, на 
котором рассматривались новые компо- 
зиционные особенности формы, возник- 
шие в связи с расположением кабины 
над топливными баками. Основу компо- 
зиционного решения формы тракторов 
составляло стремление подчеркнуть 
связь объема силовой установки с объ- 
емами топливных и масляных баков, 
объединить их в единый зрительный 
объем — «энергетический узел» и одно- 
временно обеспечить привязку обособ- 
ленного («плавающего») объема унифи- 
цированной кабины к основному объе- 
му. В то же время конструктивная обо- 
собленность объема кабины открывала 
возможность использования кабины как 
унифицированного узла для всех моде- 
лей. 

Разработка художественно-конструк- 
торского проекта группы тракторов 
была закончена изготовлением макет- 
ных образцов двух наиболее индиви- 
дуализированных моделей Т-150К и Т-4А 
в натуральную величину. В настоящее 
время конструкторскими организациями 
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$ Макетный образец трактора 
Т-150КМ (ХТЗ): а— пост 


управления; б — общий вид 


9. Макетный образеи трактора 


Т-4А (АТЗ) 


Волгоградского, Харьковского, Алтай- 
ского и Павлодарского тракторных за- 
водов проводится разработка конструк- 

иБибжябедевление опытных образцов 


тва 5. Некрасова 
ЕЕ ННеВЫВ ОНТ стилевое един- 


ство однотипных машин в первую оче- 


редь обеспечивается их типизацией и 
унификацией, органичным увязыванием 
системных технических и индивидуально- 
эстетических свойств машин. 
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ПЯТОЕ ПОКОЛЕНИЕ 
ПАХОТНЫХ ТРАКТОРОВ 


Волгоградский тракторный завод за- 
вершает работу над новым поколением 
пахотных тракторов. Первой машиной 
в этой серии стал трактор ДТ-75М с но- 
вым верхним строением, который явил- 
ся связующим звеном с предшествую- 
щим поколением. 

Направление компоновочных и ком- 
позиционных поисков для моделей вось- 
мидесятых годов определила тенденция 
к резкому наращиванию мощностных 
и скоростных качеств при одновремен- 
ном снижении утомляемости водителя. 
Готовится к производству новый высо- 
копроизводительный пахотный трактор 
ДТ-75С, в техническом и художествен- 
но-конструкторском отношениях значи- 
тельно превосходящий первую модель. 
Новый трактор имеет вдвое ббльшую 
мощность двигателя, вместо традицион- 
ной ступенчатой коробки передач — бес- 
ступенчатую гидродинамическую транс- 
миссию с гидротрансформатором, по- 
зволяющим автоматически выбирать оп- 
тимальную скорость в зависимости от 
рельефа и свойств почвы. Двигатель с 
гидротрансформатором не может за- 
глохнуть от перегрузки, трогание с мес- 
та и разгон трактора осуществляются 
плавно, без толчков, что повышает на- 
дежность и долговечность механизмов 
трансмиссии. Тракторист избавлен от 
необходимости поддерживать эконо- 
мичный режим работы двигателя пе- 
реключением передач, что способствует 
снижению физической и нервной на- 
грузки. 

Художественно-конструкторское ре- 
шение нового трактора рассчитано на 
реализацию преимуществ его конструк- 
ции. В основе решения лежит совме- 
щение структурной открытости формы 
и замкнутости ее отдельных элементов. 
Свойственное открытой форме ослаб- 
ление структурных связей определяет 
самостоятельное развитие основных 
формообразующих элементов и обнов- 
ление конструктивно-компоновочной схе- 
мы. Верхнее строение трактора скла- 
дывается из объемных штампованных 
деталей, у которых сохранение формы 
и шумопоглощение — обеспечиваются 
предварительным напряжением метал- 
ла. Панельная моделировка сообщает 
верхнему строению цельность и конст- 
руктивную логичность, поскольку пане- 
ли не нуждаются в упрочняющих эле- 
ментах, а их съемное исполнение обес- 
печивает удобный доступ к местам 
технического обслуживания. 

Основное внимание при разработке 
художественно-конструкторского реше- 
ния трактора было уделено кабине, ис- 
полненной в виде самостоятельного 
узла и соединенной с остовом тракто- 
ра посредством амортизаторов. Удвое- 
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ние мощности и рабочих скоростей 
трактора, расширение сферы его при- 
менения (тракторы Волгоградского за- 
вода, помимо сельского хозяйства, ис- 
пользуются в строительстве, мелиора- 
ции, ирригации) потребовало создания 
таких условий труда, которые способ- 
ствовали бы полному использованию 
преимуществ новой машины. Двухмест- 
ная кабина с размещением сидений 
в ряд сдвинута вправо, так что водитель 
находится над правой гусеницей (осво- 
бодившееся при смещении кабины про- 
странство слева занято топливным ба- 
ком). Благодаря этому водитель осу- 
ществляет наблюдение за полосой дви- 
жения и ориентирами (бороздой, сле- 
дом маркера, кромкой гусеницы), нахо- 
дясь в основной, удобной рабочей позе. 
Он избавлен от необходимости часто 


принимать вынужденные, неудобные по- 
зы, высовываться из окна. 

Уравновешенная асимметрия, созда- 
ваемая смещением кабины, не влияет 
на восприятие в целом симметричной 
конструкции трактора. Форма отлича- 
ется ясной читаемостью, четким рас- 
пределением основных и’ второстепен- 
ных объемов. 

Оптимизацию микроклимата обеспе- 
чивает фильтровентиляционная установ- 
ка для очистки, охлаждения и увлаж- 
нения воздуха, подаваемого в кабину. 
Водитель может работать в полностью 


закрытой кабине, что положительно 
сказывается на чистоте воздуха и уров- 
не шума в кабине. Антропометриче- 


ИБибаракаеристики кабины обеспечи- 
Юм Чвободвый сивудобный вход-выход 
ДиТеЯ ВЗИМИЕЙ ‚одежде, нестеснен- 


ное положение водителя и пассажира 


1. Один из опытных 
образцов трактора 


ДТ-75С 


2. Интерьер кабины 
трактора ДТ-75С 
(фразмент) 


на сиденьях и возможность экстренно- 
го выхода обоих. 
Художественно-конструкторское ре- 
шение трактора ДТ-75С в основных сво- 
их чертах определилось около десяти 
лет назад. Процесс конструктивного и 
технологического совершенствования и 
всесторонних испытаний опытных образ- 
цов. совершался в условиях противо- 
стояния двух формообразующих кон- 
цепций: ретроспективной открытой фор- 
мы, наследующей рационализм и кон- 
структивизм прошлых лет, с одной сто- 
роны, и пластической «интегральной» 
формы — с другой. В этот период по- 
явилось множество художественно-кон- 
структорских предложений по разработ- 
ке трактора прямолинейных, жестких 
очертаний, связанных с особенностями 
конструктивного построения кабин, 
снабженных рамами или каркасами без- 


опасности. Тем не менее уже в сере- 
дине семидесятых годов обозначился 
отход от геометризованных силуэтов. 
Скругленные, мягкие формы с исполь- 
зованием элементов обтекаемости ста- 
ли принадлежностью — перспективных 
тракторов. Жесткий рамный каркас в 
лучших моделях этого периода не про- 
является во внешнем виде кабины, а 
элементы интерьера скрывают его из- 
нутри. 

Структурная открытость формы пер- 
спективного трактора обеспечила по- 
этапное внедрение художественно-кон- 
структорской разработки, которое по- 
зволяет вывести серийную машину на 
более высокий уровень потребитель- 
ских свойств, Новое художественно-кон- 
структорское решение, использованное 
на базовой модели ДТ-75М, сообщает 
вначале потребителю новый взгляд на 
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машину, позволяет открыть в ней не 
использовавшиеся ранее возможности и 
лишь потом, при очередной смене мо- 
делей, обнаружить новые качества. Пе- 
реходная модель ДТ-75М не требует 
принципиального изменения навыков 
управления. Благодаря иной посадке во- 
дителя, улучшенной обзорности, новой 
системе ориентиров тракторист получа- 
ет возможность усовершенствовать тра- 
диционные навыки и конкретные прие- 
мы управления. Таким образом, готовит- 
ся переход к управлению перспектив- 
ной моделью, которая имеет пока не- 
известные массовому потребителю осо- 
бенности «поведения». 

Испытания многочисленных опытных 
образцов трактора ДТ-75С и широкая 
эксплуатационная проверка переходной 
модели ДТ-75М с новым верхним строе- 
нием дали возможность определить от- 


ношение механизаторов к такому ис- 
полнению верхнего строения трактора. 
Большинство  механизаторов —отмеча- 
ют хорошую обзорность с рабочего 
места водителя, обеспечивающую точ- 
ное вождение при различных полевых 
работах, а также эффективность средств 
оптимизации микроклимата в кабине 
как в летних, так и в зимних услови- 
ях. Высокую оценку получила система 
амортизации кабины и сиденья, резко 
уменьшающая неблагоприятное воздей- 
ствие на тракториста толчков, тряски и 
шума. Все механизаторы, испытывавшие 
трактор ДТ-75С, отмечали, что ком- 
фортные условия улучшены благодаря 
облегченному вождению трактора, по- 
скольку двигатель работает в оптималь- 
ном режиме независимо ‘от квалифика- 
ции водителя. Это позволяет ему сос- 
редоточить все внимание на выполнении 


3. Переходная модель ДТ-75М с ‘новым 
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технологических операций. 
Новый мощный трактор ДТ-75С, зна- 


возможности 
выпускаться |] 


чительно расширяющий 
эксплуатации, начнет 
одиннадцатой пятилетке. 
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«ДИЗАЙН В ЛЕНИНГРАДЕ» 


Под таким названием в августе и 
сентябре текущего года в Центре тех- 
нической эстетики проходила выставка, 
демонстрировавшая достижения ленин- 
градских дизайнеров, широкий диапазон 
их деятельности, их вклад в борьбу за 
качество продукции в важнейших отрас- 
лях промышленности, 

Значительную часть экспозиции со- 
ставляли экспонаты Ленинградского фи- 
лиала ВНИИТЭ — крупнейшей дизайнер- 
ской организации северо-западного ре- 
гиона страны. 

Специализируясь в ряде отраслей 
промышленности, филиал накопил не- 
малый опыт и приобрел авторитет кол- 
лективного разработчика, гарантирую- 
щего высокий уровень художественно- 
конструкторских решений. Прежде всего 
это проекты, связанные с «морской» 
тематикой, — портовое оборудование, 
портальные и башенные краны, навига- 
ционная аппаратура. В экспозицию во- 
шли также другие традиционные для 
филиала разработки: станки и приборы, 
измерительные инструменты, наборы 
слесарных и столярных инструментов. 

Важное народнохозяйственное значе- 
ние имеют разработки филиала для 
Саяно-Шушенской ГЭС, которые выпол- 
няются в сотрудничестве с 28 пред- 
приятиями страны, строящими это уни- 
кальное сооружение. В состав проекта 


вошли разработка машинного зала, 
центрального поста управления ГЭС, 
механизмов, 


подъемно-транспортных 
систем охлаждения и т. д. 

Выставка продемонстрировала также 
тесную связь ЛФ ВНИИТЭ с дизайнера- 
ми промышленных предприятий Ленин- 
града; здесь представлена продукция 
завода «Электросила», Кировского за- 
вода, Ленинградского оптико-механиче- 
ского объединения Ленинградского 
объединения «Светлана», Ижорского за- 
вода и др. Филиал осуществляет мето- 
дическое руководство деятельностью 
дизайнеров этих предприятий, помогает 
держать честь ленинградской марки — 
залога высокого качества продукции. 
В экспозицию включены изделия этих 
предприятий: кино- и фотоаппаратура, 
магнитофоны, часы, кухонное оборудо- 
вание, велосипеды. 

Специальный раздел выставки соста- 
вили. работы студентов ЛВХПУ имени 
В. И. Мухиной, выполненные по заказу 
промышленности. 

В сентябре на базе выставки «Ди- 
зайн в Ленинграде» состоялся традици- 
онный «День информации», организо- 
ванный ВНИИТЭ. В нем приняли участие 
сотрудники Ленинградского филиала 
ВНИИТЭ, а также дизайнеры различных 
промышленных предприятий и объеди- 
нений Ленинграда. 
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16. Двухместная кабина на 
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Одним из основных объектов дея- 
тельности художников-конструкторов, ра- 
ботающих в сельскохозяйственном ма- 
шиностроении, являются кабины. Это 
связано с тем, что эффективность ис- 
пользования — высокопроизводительных 
самоходных сельхозмашин во многом 
зависит от их комфорта, который оп- 
ределяет самочувствие оператора, его 
активность, эмоциональную готовность 
к труду. 

Закрытые кабины первого поколе- 
ния далеко не во всем удовлетворяют 
предъявляемым сегодня требованиям. 
Основное внимание при их разработке 
уделялось решению конструктивных и 
производственно-технологических задач, 
эргономические же проработки своди- 
лись главным образом к выбору места 
расположения органов управления в зо- 
нах досягаемости и средств отображе- 


ния информации в зонах видимости. 
Сама идея кабины для сельскохозяйст- 
венной машины формировалась упро- 
щенно: в ней видели только средство 
защиты ‘человека от неблагоприятного 
воздействия внешней среды (осадков, 
облучения солнцем, пыли и органиче- 


Та. Типоразмерный ряд 
унифицированных кабин (малые 
макеты): одноместная кабина; 
одноместная кабина с 
дополнительным сиденьем 
(базовая модель); двухместная 
кабина 


ских частиц). Сказывалось также и от- 
сутствие опыта проектирования таких 
кабин. 

Сегодня ведется работа над каби- 
нами Второго поколения. Новые разра- 
ботки направлены в первую очередь 
на решение проблемы комфорта рабо- 
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чего места оператора сельхозмашины. 
Изменился и подход к проектированию: 
вместо разрозненного проектирования 
кабин для отдельных машин предпри- 
нимаются попытки создать типоразмер- 
ный ряд кабин, пригодных для исполь- 
зования на любых существующих и пер- 
спективных моделях машин, а также ор- 
ганизовать их специализированное про- 
изводство. 

Практика сложилась так, что одним 
из основных требований к изделиям 
сельскохозяйственного назначения явля- 
ется экономичность. То, что создается 
для сельского хозяйства, должно быть 
недорогим, несложным в изготовлении. 
Не случайно кабинам предшествовали 
попытки применить такие относительно 
простые и недорогие устройства, как 
воздушные завесы, тенты, полукабины, 
системы отсоса пыли в местах ее об- 


разования и др. Эти устройства прак- 
чески не способствовали формирова- 
ию комфорта на рабочем месте сель- 
срийаканизатора — они лишь умень- 
ииво3дёйаевиасава человека какого- 
е!еаногекгнаблагеприятного факто- 

ра. Решить задачу комфорта в нынеш- 
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них условиях можно лишь путем созда- 
ния унифицированной кабины, отвечаю- 
щей требованиям массового производ- 
ства и пригодной для установки на раз- 
личные машины. Заманчивой представ- 
лялась попытка создать одну кабину 
для всех машин. Это до предела упро- 
стило бы производственные проблемы. 
Однако в силу разнообразия конструк- 
тивных и технологических схем машин 
и методов управления ими обойтись 
универсальной кабиной трудно. 
Поэтому нами разработан типораз- 
мерный ряд кабин, унифицированных 
по основным элементам конструкции, 
включающий одноместную, одноместную 
с дополнительным сиденьем (второе 
место упрощенной конструкции — для 


вспомогательного рабочего) и двух- 
местную модели. Следует отметить, 
что вопрос о количестве типоразме- 


р. 
‚! 


"авы сы 


ров кабин все же остается откры- 
тым. Мы считаем, что существующие 
и перспективные потребности наибо- 


лее полно удовлетворит ряд из пяти 
типоразмеров: двух моделей одномест- 
ных кабин с постами управления раз- 
личной сложности, модели с откидным 


вспомогательного рабо- 
чего, модели с постоянным сиденьем 
для вспомогательного рабочего, модели 
с двумя дублированными постами уп- 
равления, предназначенной для обуче- 
ния механизаторов. 


сиденьем для 


Работы по формированию типораз- 
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2. Элементы оборудования кабины: 


а, 6 — инструментальный ящик 

в походном и рабочем положениях; 
Бифяифтима бытовых приборов: термос, 
иминедкнеемжебЕн для личных вещей; 
е!@стто ЕЖЕ УКа.ги 


3. Макетный образец базовой модели 
кабины в натуральную величину: 
а — общий вид; 6, в — фразменты 
интерьера 


мерного ряда кабин были начаты в 
1975 году. Параметры кабин были оп- 
ределены исходя из требований, предъ- 
являемых к наиболее сложным сель- 
скохозяйственным машинам, а именно: 
зерно-, кукурузо-, томато-, клещевинно-, 
картофеле- и корнеуборочным ком- 
байнам. 

Модели, входящие в типоразмерный 
ряд, отличаются шириной кратной 
225 мм. Неизменными‘ остаются глуби- 
на и высота кабин, обеспечивающие 
работу водителя среднего роста сидя 
и стоя, а также относительно свобод- 
ное перемещение внутри кабины. И ка- 
бины‚ и их оборудование — блочной 
конструкции. Гибкая система блоков 
дает возможность варьировать как раз- 
меры кабин, так и компоновку поста 
управления. Блоки пола и крыши по- 
зволяют менять ширину кабины в зави- 
симости от назначения машины и осо- 
бенностей поста управления. Прибор- 
ные блоки дают возможность компо- 
новать средства отображения информа- 
ции в любом количестве и порядке, 
а также приспосабливать их примени- 
тельно к особенностям управления 
конкретной машиной. С помощью бло- 
ков рычагов можно набрать любое ко- 
личество гидравлических органов управ- 
ления. При этом появляется возмож- 
ность оперативно разрабатывать посты 
управления для любой машины неза- 
висимо от сложности и количества ор- 
ганов управления и контроля (в кабине 
зерноуборочного комбайна может на- 
ходиться до 20 органов управления и 
примерно такое же количество стре- 
лочных и светосигнальных приборов). 

Для обеспечения вариантности ком- 
поновочных решений был сформулиро- 
ван ряд принципов, направленных на 
расширение функциональных возможно- 
стей поста управления, а именно: раз- 
деление органов управления и средств 
отображения информации на блоки в 
соответствии с их функциональными ка- 
чествами  (стрелочные приборы входят 
в один блок, светосигнальные — в дру- 
гой и т. д.); использование для раз- 
мещения блоков всего пространства ка- 
бины с учетом необходимости созда- 
ния удобств водителю не только в ос- 
новных, но и во вспомогательных рабо- 
чих позах; подвижное крепление всех 
блоков. 

Преимущества такого решения мо- 
гут быть реализованы следующим об- 
разом. Унифицированные элементы 
можно применить для сборки кабин са- 
мых разнообразных машин, в том чис- 
ле и таких, разработка которых пред- 
стоит в будущем. Унифицированные 
элементы создают своего рода «живу- 
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чую» сиётёму,. которая с течением вре- 
мени может безболезненно Видоизме- 
няться и обновляться ри внедрении 
различных технических новшеств, при 
изменений запросов потребителя и 
т. п.). Таким образом, модернизация ка- 
бин становится предвидимым и управ- 
ляемым процессом. 

Методы унификации кабин, входя- 
щих в типоразмерный ряд, были отра- 
ботаны на малых макетах. В качестве 
основы унифицированной конструкции 
избраны два скобообразных элемента, 
определяющие форму кабины, ее вы- 
соту и глубину. Будучи вплотную при- 
ставленными друг к другу, эти элемен- 
ты образуют кабину с наименьшим 
объемом. Наращивание объема кабины 
достигается специальными вставками, 


разводящими «скобы» на определенные 
расстояния, а также применением до- 


кет в натуральную величину дал воз- 
можность проработать элементы, фор- 
мирующие удобства, не связанные не- 
посредственно с управлением машиной. 

Дело в том, что в кабине сельско- 
хозяйственной машины человек находит- 
ся длительное время. В уборочную стра- 
ду, например, рабочий день комбай- 
нера составляет 12—14 часов. Поэтому 
работа художника-конструктора по соз- 
данию комфорта в кабине никак не 
может ограничиваться проектированием 
и отработкой сиденья и органов управ- 
ления и контроля. Нами было уделено 
внимание разработке оборудования, 
традиционно относящегося к разряду 
вспомогательного, но обладающего 
свойствами, которые играют немалую 
роль в формировании комплекса 
удобств. 

В первую очередь это относится к 


4. Опытный образец кабины на зерноуборочном комбайне 


полнительных блоков пола крыши и со- 
ответствующих размеров лобовых и зад- 
них стекол. 

Для организации внутреннего про- 
странства кабины и проверки возмож- 
ных ощущений сельского механизатора 
был изготовлен макетный образец в на- 
туральную величину из реальных кон- 
струкционных и отделочных материа- 
лов. Особое внимание было уделено 
формированию эстетических свойств ин- 
терьера, достижению стилевого единст- 
ва всех входящих в него элементов. 
Макетный образец дал возможность 
определить реальные потребительские 
свойства «лидера» разрабатываемого 

даисиИЯ но кабины, предназначен- 

ИИЩлЕ. Аайбелеервяассовых сельскохо- 

йетваннвькгакалиинуив частности зерно- 
уборочных комбайнов. Вместе с тем ма- 


созданию нового — инструментального 
ящика, Существующие конструкции 
представляют собой либо простой ме- 
таллический ящик, в котором инстру- 
мент хранится навалом, либо брезенто- 
вую раскладку. Нами предложен склад- 
ной переносной ящик, состоящий из 
нескольких пластмассовых емкостей, 
соединенных шарнирным механизмом. 
В каждой емкости имеются ложемен- 
ты, в которых и размещен инструмент. 
Форма и размеры ложементов выбра- 
ны применительно к комплекту ин- 
струмента, предназначенного для ком- 
байна «Нива» СК-5. Ящик крепится в 
кабине к задней стенке с помощью 
специального кронштейна, позволяю- 
щего легко освобождать его и тран- 
спортировать к месту поломки. Ящик 
раскладывается в одну сторону, все 


четыре отделения могут быть одновре- 
менно открыты и размещены в виде 
ступенек. 

В будущем на основе предложен- 
ной конструкции — инструментального 
ящика можно будет разработать еди- 
ный набор инструмента и принадлеж- 
ностей сельского механизатора, заме- 
нить им разрозненные комплекты ин- 
струмента, которыми ныне снабжается 
каждая машина. Появится возможность 
уменьшить выпуск малоценного, недол- 
говечного инструмента, улучшить его 
потребительские свойства. 

Особым объектом разработки явля- 
ются изделия и оборудование бытово- 
го назначения: емкость для личных ве- 
щей, термос, аптечка. Эти три предме- 
та объединены нами в блок, который 
размещается на задней стенке кабины. 
Таким образом дизайнеры попытались 
сформировать в кабине сельскохозяйст- 
венной машины своего рода бытовую 
зону, подобную той, которая в послед- 
нее время устраивается в кабине гру- 
зового автомобиля, используемого на 
длительных междугородных маршрутах, 

При проектировании аптечки худож- 
ники-конструкторы поставили задачу 
рационального использования внутрен- 
него объема и удобства пользования 
предметами для оказания первой по- 
мощи. Аптечка не имеет традиционных 
корпуса и крышки, она состоит из двух 
идентичных емкостей в каждой из ко- 
торых располагаются надежно закреп- 
ленные медикаменты. Такое решение 
позволяет разместить нужные предме- 
ты в меньшем объеме и обеспечивает 
их быстрое нахождение и сохранность. 
Специальный ложемент для крепления 
аптечки в кабине и удобная ручка по- 
зволяют быстро вынимать аптечку и 
транспортировать ее к месту оказания 
первой помощи. . 

Но здесь возникает множество во- 
просов, показывающих, сколь ограни- 
ченны возможности интуиции. Напри- 
мер, разработка емкости для личных 
вещей должна опираться на исследо- 
вание: что это за вещи, как часто че- 
ловек ими пользуется, где лучше раз- 
местить емкость, если учитывать ха- 
рактер и частоту пользования вещами 
ит. д. Столько же вопросов возникает 
и при разработке совсем несложного 
прибора — пепельницы: эффективны ли 
запреты на курение в полевых услови- 
ях, влияют ли на привычку к курению 
особенности труда механизатора, како- 
ва интенсивность курения и т. д. Од- 
ним словом, необходимо глубокое изу- 
чение потребностей человека, работаю- 
щего в кабине, — здесь еще много не- 
ясностей. 

В настоящее время ведется созда- 
ние опытных образцов кабин для само- 
ходных зерноуборочных и картофеле- 
уборочных комбайнов. В работе при- 
нимают участие ГСКБ по машинам для 
уборки зерновых культур и самоход- 
ным шасси (г. Таганрог), ГСКБ по ма- 
шинам для возделывания и уборки 
картофеля (г. Рязань), ВИСХОМ и Бе- 
лорусский филиал ВНИИТЭ. 
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КОМФОРТ 
ТРАКТОРНОЙ КАБИНЫ 


Ташкентский тракторный завод про- 
должает работу по созданию унифици- 
рованной кабины широкого примене- 
ния. Предполагается, что она будет ис- 
пользоваться не только на выпускае- 
мых заводом хлопководческих тракто- 
рах, но и на специальных энергетиче- 
ских средствах и самоходных сельско- 
хозяйственных машинах различной мощ- 
ности. 

При проектиоовании унифицирован- 
ной кабины получили дальнейшее раз- 
витие принципы, положенные в основу 
серии художественно-конструкторских 
проектов хлопководческих тракторов 
типа «Мансур», представляющих собой 
набор элементов, из которых можно 
собирать машины различного назначе- 
ния. Кабина — один из ключевых эле- 
ментов этого набора. Совершенствова- 
нием ее потребительских, конструктив- 
ных и  производственно-технологиче- 
ских свойств заняты специалисты заво- 
да и ряда научно-исследовательских ор- 
ганизаций. 

В статье рассматриваются методика 
и результаты работ по обеспечению 
комфорта в кабине. Принятая на заво- 
де методика не предусматривает разде- 
ления дизайнерских и конструкторских 
решений. Комфорт в кабине формиру- 
ется на основе единого проектного за- 
мысла, учитывающего влияние различ- 
ных факторов, в том числе специфиче- 
ских для тракторов: размеров кабины, 
ее безопасности, компоновки, обзорно- 
сти, шума в кабине, микроклимата. 

Размеры кабины были избраны с 
учетом обеспечения оптимальной об- 
зорности и особенностей компоновки 
как самого трактора, так и различных 
сельскохозяйственных агрегатов. В от- 
личие от наметившейся тенденции к 
увеличению размеров одноместных ка- 
бин, в частности ширины, унифициро- 
ванная кабина имеет ширину всего 
1000 мм. Этим достигается уменьшение 
непросматриваемой зоны, закрываемой 
полом кабины, устанавливается мини- 
мальное расстояние от глаз водителя 
до боковых стекол и, соответственно, 
снижаются отрицательные для зрения 
последствия таких факторов, как отра- 
жение, неоднородность свойств стекла, 
загрязнение. 

Кабина уменьшенного объема имеет 
небольшую поверхность теплообмена, 
ее проще герметизировать, а снижение 
массы положительно влияет на устой- 
чивость машины. Кроме того, неболь- 
шая кабина конструктивно проста, ее 
роизводство не требует значительных 


ны. Прёенвирововики руководствова- 
12.2.019—76 


атериальных и трудовых затрат. 
| р прок при выборе размеров 
аби 


ИбЬ еделожёниямна ГОСТ 


«Тракторы и машины самоходные сель- 
скохозяйственные. Общие требования 
безопасности». 

Безопасность обеспечивается карка- 
сом кабины, конструкция и размеры 
которого выбирались исходя из усло- 


1. Унифицированная кабина: а — общий 
вид; 6 — интерьер 
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без- 


вий создания необходимой зоны 
опасности. Машины, для которых пред- 


назначена кабина, имеют различные 
массу и устойчивость. Так, хлопкоубо- 
рочные машины и самоходные жатки — 
устойчивы, они не требуют специальных 
мер безопасности на случай опрокиды- 
вания. В то же время легкий трехко- 
лесный хлопководческий трактор 
1Т28Х4М имеет высокий клиренс и ма- 
лоустойчив, а хлопководческий трактор 
«Беларусь» МТЗ-80Х значительно превы- 
шает по массе трактор Т28Х4М. 

При выборе конструктивно-компоно- 
вочного решения кабины исходили из 


особенностей работы системы «остов 
трактора — основание кабины — каркас 
кабины»: при опрокидывании часть 


энергии удара гасится в местах соеди- 
нения основания с каркасом и в самом 
основании, а часть — виброизоляторами 
кабины. 

Каркас собирается из прямоугольных 
стальных труб, образующих поперечные 
замкнутые рамы, и лонжеронов. Жест- 
кость углов и точность сборки обеспе- 
чивают штампованные косынки, благо- 
даря которым каждый лонжерон уста- 
навливается на три монтажные точки. 

Компоновка кабины выбиралась в 
соответствии с требованиями ГОСТ 
12.2.019—76, данными эргономики, ос- 
новными агротехническими показателя- 
ми, влияющими на размещение поста 
управления. Однако указанный стандарт 
однозначно регламентирует параметры 
посадки водителя, предусматривая еди- 
ные величины для всех тракторов вне 
зависимости от их назначения и кон- 
струкции. При этом не учитывается 
влияние технологии полевых работ на 
посадку водителя, не зпринимается во 
внимание влияние навесных и прицеп- 
ных сельскохозяйственных машин на 
формирование зон обзорности. Напри- 
мер, такие факторы, как наличие на на- 
весной жатке ветрового щита и необхо- 
димость размещения ее ближе к веду- 
щим колесам трактора, определяют вы- 
сокую посадку водителя. ` Поэтому в 
универсальной кабине предусмотрена 
высотная регулировка сиденья водителя 
в большем диапазоне, нежели это ре- 
комендуется стандартом. 

Особенность установки кабины на 
машинах с различными несущими си- 
стемами определяется наличием специ- 
ального жесткого основания, выполняю- 
щего функции переходного элемента. 
В средней части основания расположе- 
ны тяги и хвостовики приводных рыча- 
гов органов управления. Гидравлический 

@НУЕЛЬ с арматурой установ- 

Имак, Ачеекрочева присоединения ис- 

лнясеовеихюусилювых агрегатов’ гид- 
росистемы помещены симметрично в 


5% 


м 


‚отдельности в 


а 


передней и задней частях кабины. Это 
позволяет размещать пост управления 
в кабине в двух вариантах — основном 
(прямом) и реверсивном (обратном). 
На основании предусмотрены места для 
установки дополнительных органов 
управления, а в кабине определены 
зоны их возможного расположения. 
Приборная панель примыкает к вер- 
тикальной правой средней стойке кар- 
каса. Стрелочные и световые приборы, 
а также некоторые переключатели, уста- 
новленные на панели, ориентированы 
по вертикальной оси, что дает ряд пре- 
имуществ: обеспечивается вполне опре- 
делённый и неутомительный для глаз 
маршрут обзора средств отображения 
информации (неудовлетворительные в 
этом отношении диагональные маршру- 
ты обзора приборов исключаются). 
Пользоваться приборной панелью мож- 
но при любом положении водителя в 
кабине — никакой регулировки панели 
или особых приемов чтения не требу- 
ется. Панель не имеет выступающих за 


габариты стойки частей ограничиваю- 
щих обзорность. 
Ряд средств обеспечения комфор- 


та объединен в блок, в том числе: си- 
стема кондиционирования воздуха с па- 
нелью управления, омыватель стекла, 
радиоприемник с антенной плафон 
освещения, противосолнечный козырек; 
радиаторы отопителя вмонтированы в 
крышу. Размещение этих устройств по- 
других частях кабины 
привело бы к уменьшению ее полезно- 
го объема, ограничению зон обзорно- 
сти, усложнению конструкции. 

Кабина оборудована сдвижными две- 

рями. Это целесообразно с точки зре- 
ния безопасности, так как исключает 
неожиданное открывание дверей при 
поперечных толчках и ударах. Кроме 
того, отсутствие потребности в дополни- 
тельном пространстве для открывания 
дверей предоставляет проектировщику 
новые возможности компоновки. 
‚ Обзорность повышается благодаря 
Зувеличению поверхности остекления 
кабины до 64% общей ее поверхности. 
Передняя рама каркаса заполнена од- 
ним сплошным стеклом, что обеспечи- 
вает наилучшую обзорность в направ- 
лении движения. Это стало возможным 
благодаря применению гидрообъемно- 
го привода рулевого управления — уз- 
кой рулевой колонки, устанавливаемой 
на полу кабины. Панели дверей и бо- 
ковых стенок кабины имеют такую вы- 
соту, что нижние кромки боковых сте- 
кол находятся ниже подушки сиденья. 
Угловые стойки кабины благодаря спе- 
циальным профилям уплотнений стекол 
также создают минимальные непро- 
сматриваемые зоны. 


6% 


| 


Акустический комфорт определяется 
комплексом мероприятий, учитывающим 
сложную природу шума в кабине. Уро- 
вень шума слагается из проникающего 
в кабину через неплотности и щели воз- 
душного шума, который создается дви- 
гателем, трансмиссией и другими агре- 
гатами машины, шума от систем венти- 
ляции и кондиционирования воздуха и 
структурного (вибрационного) шума, 
распространяющегося по элементам 
конструкции трактора. 

Борьба с воздушным шумом ведется 
двумя путями: максимальной герметиза- 
цией кабины и улучшением звукопо- 
глощающих свойств внутренних поверх- 
ностей панелей кабины. 

Наличие фильтров для очистки воз- 
духа, испарительных камер и насадок 
в системах кондиционирования воздуха 
снижает влияние наружного шума. Од- 
нако выхлопная труба двигателя трак- 
тора часто располагается вблизи зоны 
забора воздуха вентилятором, что уве- 
личивает влияние наружного шума. Кро- 
ме того, вентиляционные установки са- 
ми являются мощными источниками 
воздушного шума в кабине, поэтому 
при разработке конструкций вентилято- 
ров необходимо учитывать резонансные 
явления для каждой отдельной системы. 
Одним из способов снижения шума в 
кабине является применение рассредо- 
точенной зоны забора воздуха с уста- 
новкой звуковых барьеров-экранов. Ис- 
следования показали, что применение 
звукоизоляционных материалов эффек- 
тивно, если поверхность их нанесения 
составляет не менее 70% от всей по- 
верхности кабины. 

Уровень структурного шума снижа- 
ется главным образом благодаря уста- 
новке кабины на упругие виброизоля- 
торы, способные гасить колебания (си- 
лы внутреннего трения) при любых ам- 
плитудах. В большинстве случаев, не- 
смотря на применение мер по вибро- 
изоляции источников колебаний, на- 
блюдается также вибрация конструкции, 
которую необходимо ослабить по пути 
ее распространения. 

В связи с этим в кабине с увеличен- 
ной поверхностью остекления особое 
значение приобретает снижение шума, 
возникающего из-за вибрации стекол. 
На заводе были испытаны два вариан- 
та крепления стекла: в проеме окна с 
помощью обычного уплотнителя и не- 
посредственно к каркасу с помощью 
специального уплотнителя. Резиновое 
уплотнение во втором случае обеспе- 
чивает герметизацию проема и облада- 
ет лучшими демпфирующими свойст- 
вами. 

Аэродинамический шум систем вен- 
тиляции и кондиционирования воздуха 
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влияет на процесс шумообразования в 
кабине на частотах 500 и 1000 Гц, уве- 
личивая уровень шума до 3 ДБА. Од- 
нако расчет и экспериментальные ис- 
следования показали, что шум от охла- 
дителя-отопителя ВТ-400, которым обо- 
рудована унифицированная кабина, 
практически не влияет на ее шумовую 
характеристику и не превышает 75 дБА. 

Микроклимат формируется пассив- 
ными и активными средствами. Посколь- 
ку в кабинах тракторов старых моделей 
в летнее время температура воздуха 
может превышать наружную на 15— 
20°С, тракторист вынужден работать с 
открытыми окнами и дверями, подвер- 
гаясь воздействию шума, пыли, ядохи- 
микатов и других вредных для здо- 
ровья факторов. Практика показала, что 
интенсивная вентиляция в сочетании с 
пассивной тепловой защитой кабины 
проблему нормализации микроклимата 
на рабочем месте тракториста не реша- 
ет: необходимо охлаждение приточного 
воздуха. При этом для переработки 
большого количества приточного возду- 
ха требуются высоконапорные вентиля- 
торы, создающие дополнительный шум 
в кабине трактора, а для тракторов с 
двигателем воздушного охлаждения, в 
связи с отсутствием традиционного ра- 
бочего агента отопителя — горячей во- 
ды, существует и проблема отопления 
кабины. 

Все это учитывалось при создании 
унифицированного охладителя-отопите- 
ля для тракторов и самоходных сель- 
скохозяйственных машин. Исследовате- 
лями и проектировщиками НАТИ, НПО 
«Технолог» и Ташкентского тракторного 
завода были научно обоснованы рабо- 
чие параметры и создана конструкция 
охладителя прямого испарительного ти- 
па и отопителя, использующего для 
нагрева воды выхлопные газы от дви- 
гателя.  Охладитель-отопитель  ВТ-400 
представляет собой двухконтурную 
агрегатную систему. В оба контура вхо- 
дят водяной бак и насос. Охладитель 
и радиаторы отопителя смонтированы 
на панели потолка кабины и объедине- 
ны в единый блок, в который включены 
также другие средства обеспечения 
комфорта (радиоприемник, антенна, 
плафон освещения салона и т. д.). 

Охладитель включает два вентиля- 
тора-пылеотделителя ВПК-150 с электро- 
двигателями мощностью 40’Вт, которые 
применяются в серийных тракторах. 
Вентилятор отделяет пыль и выбрасы- 
вает ее наружу, а очищенный воздух 
подается в испарительный блок. Сте- 
пень очистки воздуха от пыли состав- 

И Испарительный блок со- 

ржи г ительную насадку, состав- 
| НЗ ластин мипласта — 
г 


ыыы материала. 


стекол унифицированной 
кабины: а — традиционное, 
при котором стекло 
крепится к стойке 
посредством детали из 
тонколистовой стали, 
подверженной вибрации; 
б — новое, позволяющее 
увеличить площадь 
остекления и уменьшить 
вибрацию стекла, которое 
крепится непосредственно 
к стойке 
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5. Уровень звуковозо давления 
в кабине трактора Т28Х4М 
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В насадке происходит адиабатическое 
охлаждение воздуха, что выгодно отли- 
чает созданный охладитель от отечест- 
венных и зарубежных аналогов. Над ис- 
парительной насадкой размещено водо- 
распределительное устройство, обеспе- 
чивающее равномерное смачивание пла- 
стин. Излишки воды стекают в поддон 
охладителя. На выходе  охладителя 
смонтирована  воздухораспределитель- 
ная панель. 

Нагревательный элемент размещен 
в выхлопном коллекторе двигателя. При 
конструировании охладителя-отопителя 
была предусмотрена возможность его 
установки в кабины различных тракто- 
ров и сельхозмашин. 

Опытные образцы охладителя про- 
шли испытания в различных климатиче- 
ских зонах страны и на разных моде- 
лях тракторов. Сравнение результатов 


испытаний показало, что охладитель 
особенно зффективен при высокой 
температуре и низкой влажности на- 
ружного воздуха. При испытаниях в 


районе Ташкента, например, темпера- 
тура воздуха в кабине была на 5—7° 
ниже наружной и не превышала допу- 
стимую. 

Для особо неблагоприятных усло- 
вий (повышенная запыленность или ток- 
сичная загрязненность воздуха) созда- 
ется автономная установка из вентиля- 
тора, противопыльного фильтра, смен- 
ного противохимического патрона и 
воздухораспределительного устройства, 
размещаемого в зоне дыхания водите- 
ля. Установка может работать без за- 
бора воздуха извне, в режиме рецир- 
куляции воздуха, имеющегося в кабине. 

В настоящее время проводятся госу- 
дарственные и ведомственные испыта- 
ния хлопководческого трактора Т28Х4М, 
энергетических средств ЭС-1 и ЭС-3, 
самоходной хлопкоуборочной машины, 
оборудованных унифицированной каби- 
ной. Планируется установка унифициро- 
ванной кабины на хлопководческий 
трактор МТЗ-80Х. 
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В ХУДОЖЕСТВЕННО-КОНСТРУКТОРСКИХ 
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ПУЗАНОВ В. И., 
художник-конструктор, 
вНИиТЭ 


ДИЗАЙН 
НА ТАШКЕНТСКОМ 
ТРАКТОРНОМ ЗАВОДЕ 


Работы дизайнеров Ташкентского 
тракторного завода выдвигаются на пер- 
вый план всякий раз, когда необходимо 
показать возможности художественного 
конструирования в совершенствовании 
сельскохозяйственной техники. Идет ли 
речь о профессиональной дизайнерской 
выставке, о международной выставке 
сельскохозяйственной техники или о до- 
кументальном фильме, отражающем до- 
стижения отечественного дизайна в 
тракторостроении, — ташкентские маши- 
ны неизменно оказываются в центре 
внимания. Привлекает необычный вид 
тракторов, обилие оригинальных кон- 
структивно-композиционных решений, 
соответствие специфическим условиям 
региона. 

Служба художественного конструи- 
рования Ташкентского тракторного за- 
вода была создана в 1967 году. Бес- 
сменным ее руководителем и участни- 
ком всех разработок является канд. 
технических наук А. А. Фролов. Своим 
становлением и развитием служба во 
многом обязана деятельности бывшего 
главного конструктора, а затем дирек- 
тора завода П. М. Мирза-Ахмедова. 

Первые художественно-конструктор- 
ские проекты были выполнены в рам- 
ках объединенной художественно-кон- 
структорской группы, созданной при 
ВНИИТЭ (1965—1968 гг.), в сотрудниче- 
стве с другими предприятиями и орга- 
низациями тракторостроения. Уже тогда 
заводские специалисты стремились на 
основе общих концепций создать маши- 
ну, отвечающую специфическим требо- 
ваниям хлопководства. 

Тракторы серии «Тошкент» стали в 
ряд лучших художественно-конструк- 
торских разработок своего времени. 
Один из образцов этой серии откоы- 
вап экспозицию состоявшейся в 1970— 
1971 годах !! Всесоюзной выставки 
по художественному конструированию. 
Машины отличались прогрессивным ре- 
шением кабины, которая впервые в 
практике отечественного тракторо- 
строения была исполнена в виде само- 
стоятельного конструктивного и техно- 
логического узла. Ее можно было сво- 
бодно устанавливать и снимать, отки- 
дывать при техническом обслуживании 
механизмов трансмиссии, применять на 
других машинах. Тем не менее заложен- 
ные в модель «Тошкент» принципы 
формообразования не получили разви- 
тия. 

Основанием для пересмотра принци- 
пов проектной деятельности стала кри- 
тическая оценка тенденции к заимство- 
ванию решений из других областей ма- 
шиностроения, прежде всего автомоби- 
лестроения, а также из зарубежного 
опыта. Многие приемы, которыми поль- 
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м английских, итальянских и дру- 


зуются — дизайнеры-автомобилестроите- 
ли, в тракторостроении не применяют- 
ся, например макетирование в пласти- 
лине в натуральную величину, система- 
тизация поверхностей и конструирова- 
ние «светового каркаса» (основа эсте- 
тики автомобильного кузова), использо- 
вание специальных материалов и тех- 
нологий для отделки лицевых поверх- 
ностей, 

Тракторы в отличие от автомобиля 
используются в качестве базового на- 
бора элементов для проектирования и 
производства разнообразной сельско- 
хозяйственной техники. Элементы трак- 
тора при этом должны вступать в раз- 
личные сочетания друг с другом и с 
элементами других машин, `применять- 
ся вместе и по отдельности. Необходи- 
мые преобразования должны быть за- 
ложены в конструкцию трактора на ран- 
ней стадии ее создания. Морфологиче- 
ские качества трактора, следовательно, 
имеют совсем иную природу. 

Надо также учитывать, что отечест- 
венное тракторостроение во многом от- 
лично от зарубежного. Как бы привле- 
кательно ни выглядели машины амери- 


гих фирм. они всегда несут отпечаток 
Н%`а небольших масштабов 
пройзвбдётнаекиизименения универсаль- 


ныхе![ехзхнолотий ка гавязанных с ними 


пригоночных и отделочных операций, 
выполняемых вручную. Крупносерийный 
и массовый характер производства оте- 


чественных тракторов требует иного 
подхода. 
Стремление найти художественное 


содержание в самой машине, а не при- 
вносить его извне, проникнуть в сущ- 
ность создаваемого изделия, а не сме- 
няющих друг друга стилевых направле- 
ний способствовало выработке соб- 
ственных проектных установок. 
Сущность нового направления своди- 
лась к тому, чтобы не «изображать» 
трактор различными художественными 
средствами, а как бы «встраивать» его 
в присущую местной культуре систему 
видения вещи. Такому пониманию спо- 
собствовал и тот факт, что тракторы 
Ташкентского завода — специализиро- 
ванные, хлопководческие, и, следова- 
тельно, потребитель их в региональном 
и социально-культурном аспектах мо- 
жет быть определен весьма точно. 
Работы в новом направлении были 
начаты около десяти лет назад на ос- 
нове предложений художника-конструк- 
тора В. С. Кобылинского (ВНИИТЭ), про- 
должают их сейчас А. А. Фролов и ху- 
дожник-конструктор Ю. Н. Мосунов, 
выпускник Ташкентского театрально-ху- 
дожественного института. Одним из пер- 
вых результатов этой работы был то- 


1. Группа дизайнеров Ташкентскозо 
тракторното завода. Слева направо: 
С. П. Шлейхер, А. С. Супрун, 
А. А. Фролов, Г. И. Белова, 
И. Ф. Минушев, И. А. Фамаказан, 
Ю. Н. Мосунов 


2. Хлопководческий трактор «Гошкент» 


3. Хлопкоуборочная машина 
с унифицированной кабиной 
модели «Г ошкент» 


4. Хлопководческий трактор Т28Х4АМ 


Самоходное энерзетическое 
средство ЭС-[ 


варный знак, сложившийся под влия- 
нием традиционной для Востока расти- 
тельной орнаментики. Изображение ко- 
робочки хлопка выполнено в Манере, 
близкой к древнеузбекской миниатюре. 

В разработках тракторов серии 
«Мансур» получили дальнейшее разви- 
тие новые идеи. Они строились на ос- 
нове принципов многофигурной компо- 
зиции, соподчинения отдельных объем- 
ных, пространственных, цветофактурных 
частей и элементов. При этом работа 
художников-конструкторов — вовсе не 
сводилась к простому зрительному упо- 
рядочению конструкции трактора. В хо- 
де проектирования упрощались как эле- 
менты конструкции, так и связи между 
ними. Дизайнеры исходили из того, что 
заданные конструктивные и функцио- 
нальные характеристики узлов могут 
быть воплощены в широком диапазоне 
решений, поэтому из множества воз- 
можных выбирались те, которые вписы- 
вались в избранную художественную 
систему. 

Решения ташкентских тракторов с 
точки зрения использованных средств 
отличаются простотой. В них нет ни од- 
ного  несвойственного традиционной 
конструкторской практике элемента, а 
изготовление не требует каких-либо до- 
полнительных, отсутствующих в техноло- 
гическом арсенале завода материалов 
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и способов обработки. 

Впервые в тракторостроении особое 
внимание придавалось проработке все- 
возможных стыков, разъемов, просве- 
тов, хотя необходимость такой работы 
ощущалась давно. В силу местных ус- 
ловий (солнце стоит высоко, образуют- 
ся глубокие и резкие тени) даже мел- 
кие канавки, плавные скругления, невы- 
сокие уступы на изделии прочитывают- 
ся очень четко, играют большую роль 
в организации восприятия. 

Из частей лишенных жестких кон- 
структивных и композиционных связей, 
не имеющих лицевых, специально обра- 
ботанных поверхностей можно собрать 
не только трактор, но и иные машины. 
Проверкой комбинаторных возможно- 
стей частей стали так называемые само- 
ходные энергетические средства (род 
специального трактора) ЭС-1 и ЭС-3. 


ный адрес — конкретные сборочные 
единицы, 
Такая установка, с одной стороны, 


способствует рационализации проекти- 
рования, четкому разделению обязан- 
ностей между проектировщиками раз- 
личных специализаций. С другой сто- 
роны, она предупреждает распределе- 
ние однородных функций по ряду уз- 
лов, заставляя проектировщика либо со- 
брать родственные по тем или иным 
признакам устройства в одной сбороч- 
ной единице, либо (если это по каким- 
либо причинам невозможно) изыскать 
путь к устранению потребности в уст- 
ройстве, вызывающем ’неоправданное 
усложнение конструкции. Многолетний 
опыт показывает, что в этих условиях 
возрастает творческая активность, соз- 
даются решения, новизна и эффектив- 
ность которых получают широкое при- 


Совершенствованию процесса проек- 
тирования способствовало, например, 
создание комплекта шаблонов для раз- 
работки поста управления. Эта трудоем- 
кая работа (приходится учитывать удоб- 
ство движений и поз тракториста, воз- 
действие их на интерьер и экстерьер 
кабины) обычно затягивается на полго- 
да, и занимаются ей несколько человек. 

Предложенный комплект шаблонов, 
включающий прибор для выбора пара- 
метров посадки водителя, прибор для 
определения зон размещения педалей 
и рычагов в зависимости от избранной 
посадки и прибор для изыскания габа- 
ритов кабины в зависимости от ранее 
найденных параметров и зон, позволил 
сократить срок разработки до одного 
месяца, а количество проектировщи- 


ков — до одного-двух. Этот комплект 
позволяет также оперативно учитывать 


Таким образом, процесс создания 
трактора распадается на процессы соз- 


дания отдельных частей. Проектиров- 
щик всегда стоит перед необходи- 
мостью видеть за частным решением 


перспективы его влияния на изделие в 
целом, а за свойствами изделия — мно- 
гообразие свойств его частей. Требуе- 
мое соответствие обеспечивается в 
процессе экспериментальной деятель- 
ности дизайнеров завода. 

Применительно к целям и задачам 
экспериментальной работы сложился 
особый тип специалиста, которого мож- 
но назвать «рисующим конструктором». 
В бюро три таких специалиста — 
С. П. Шлейхер, А. С. Супрун, И. Ф. Ми- 
нушев; они проводят исследование соз- 
даваемого узла, @го конструкторскую и 
технологическую Базработку и в рисун- 
ке выявляют художественно-конструк- 
торские особенности нового устройства, 
место его в общей системе. В резуль- 
тате художественная модель будущего 
трактора создается на основе уже гото- 
вого «строительного материала». 

Цели экспериментальной работы 
многообразны: устранение недостатков 
машин, связанных с конкретными узла- 

иБуазработка новых элементов и уз- 

/мПроенлирунники исходят из того, 

о-дюбое свойялвр, не может быть от- 


несено к машине в целом, а имеет точ- 


знание. В активе небольшого коллекти- 
ва — более десяти свидетельств на про- 
мышленные образцы и около двадца- 
ти— на изобретения. Почти все они 
широко используются в опытных образ- 
цах тракторов и подготовлены к серий- 
ному производству. Показателен и тот 
факт, что из рядов службы художест- 
венного конструирования вышли два 
заместителя главного конструктора, два 
кандидата наук, два аспиранта. 

Созданные дизайнерами решения 
оказываются приемлемыми не только 
для хлопководческих тракторов и дру- 
гой техники регионального применения. 
Такие элементы, как универсальная ка- 
бина, охладитель-отопитель, противо- 
солнечный экран, плафон внутреннего 
освещения, объединенные в блоке кры- 
ши кабины, и ряд других найдут при- 
менение на тракторах близких классов 
и сельскохозяйственных машинах. 

Экспериментальная работа в бюро 
направлена не только на поиск новых 
решений тракторов и отдельных эле- 
ментов. Дизайнеры всегда имеют в ви- 
ду «сверхзадачу» — усовершенствовать 
сам процесс проектирования в такой 
степени, чтобы при создании любой 
новой машины не проводить полный 
цикл проектно-исследовательских работ, 
а лишь собирать ее из отработанных 
элементов. 


эргономические данные. 

Однако нельзя не отметить, что на 
заводе зачастую излишне увлекаются 
разработкой отдельных элементов. Ху- 
дожественно-конструкторские свойства 
машин отрабатываются годами, от од- 
ного образца к другому. Одна из при- 
чин этого в том, что макетирование, 
позволяющее проводить композицион- 
ные эксперименты с той же интенсив- 
ностью, что и технические и эргономи- 
ческие, на заводе еще не получило 
требуемого развития. 

Дизайн на Ташкентском тракторном 
заводе развивается в более благопри- 
ятных условиях, нежели на заводах, соз- 
дающих сельскохозяйственные тракторы 
общего назначения. Точный потреби- 
тельский адрес (а именно этого лишены 
другие заводы) позволяет целенаправ- 
ленно вести проектирование. Но своими 
успехами ташкентские дизайнеры обя- 
заны в первую очередь тому, что вме- 
сто погони за призрачными «лучшими 
образцами» они стали на путь глубо- 
кого проникновения в специфику своего 
творчества, синтезирования достижений 
науки, техники, культуры. 
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ОПЫТ НАШЕЙ РАБОТЫ 


Бюро художественного конструиро- 
вания и эргономики Херсонского ком- 
байнового завода существует с 1965 го- 
да и специализируется на проектиро- 
вании машин для уборки кукурузы на 
зерно и дождевальной техники. Бюро 
состоит из 5 человек и непосредствен- 
но подчиняется главному конструктору 
завода. Более половины изделий, раз- 
работанных с применением методов 
художественного конструирования, уже 
внедрено в производство. Среди них: 
насосная станция СНП-50/80, кукурузо- 
уборочная приставка ППК-2 к зерноубо- 
рочному комбайну «Нива», прицепной 
трубоукладчик ТП-2, самоходный куку- 
рузоуборочный комбайн «Херсонец-200». 
13 изделий зарегистрированы в качест- 
ве промышленных образцов. 


Деятельность бюро определяется 
следующими принципами. Работа ху- 
начинается 


дожников-конструкторов 
еще до того, как определятся конст- 
руктивно-технологическая схема изде- 
лия, устройство и решение его основ- 
ных узлов. (Опыт показывает, что при- 


влечение художника-конструктора к 
отработке уже сложившейся машины 
не дает ожидаемого эффекта ни в 


техническом, ни в художественно-кон- 
структорском отношениях.) Художник- 
конструктор всегда проектирует маши- 
ну в целом, не разделяя ее на узлы. 
Этот принцип, соблюдаемый и в тех 
случаях, когда приходится проектиро- 
вать компоненты машин (кабины, раз- 
ного рода приставки, усовершенство- 
ванные узлы), очень важен в сельско- 
хозяйственном машиностроении, где 
машины нередко проектируются из 
узлов, созданных различными конструк- 
торскими организациями. Художник- 
конструктор всегда работает совместно 
с инженером-конструктором и техноло- 
гом. Цель такого сотрудничества со- 
стоит не только в том, чтобы посредст- 
вом подробной информации об ожи- 
даемых решениях предупредить воз- 
можное непонимание предложений ди- 
зайнера со стороны производственных 
служб, но и в том, чтобы шире исполь- 
зовать выразительные возможности ме- 
тодов художественного конструирова- 
ния на основе устоявшихся приемов 
производства сельскохозяйственных ма- 
шин. 

В наиболее полном виде эти прин- 
ципы были реализованы при разработ- 
ке самоходного кукурузоуборочного 
комбайна. Ни у нас, ни за рубежом 

добных машин не было. Впервые в 

практике комбайн должен 
высокопроизводи- 
лВную. Нуборкжрасеве биологического 


аяе“ужувУзНоткабор и очистку по- 


сбором и 


чатков с одновременным 


измельчением листостебельной массы. 

Отсутствие прототипов предопреде- 
лило большой объем поисковых и экс- 
периментальных работ, направленных 
на создание оптимальной конструктив- 
но-компоновочной схемы машины и на 
оптимальную организацию труда ком- 
байнера. Трудности усугублялись отсут- 
ствием подходящей конструкции каби- 
ны, а потому на первых порах при- 
шлось заимствовать серийные кабины, 
разработанные для зерноуборочного 
комбайна «Нива» СК-5 и свеклоубороч- 
ного КС-6. Кроме того, сложную проб- 
лему представляло само размещение 
кабины на комбайне. Эта проблема в 
конечном счете была удачно решена с 
помощью — светотеневого — анализа — 
просвечивания ‘на макете различных 
положений кабины и определения та- 
ким образом достоинств и недостатков 


Та 


аж 
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каждого варианта. Наиболее подходя- 
щим было признано центральное (по 
продольной оси) размещение кабины, 
обеспечивающее наилучшую просмат- 
риваемость всех русел шестирядной 
жатвенной части, а также междурядий, 
что важно для своевременной реакции 
комбайнера на возможные препятствия 


движению машины и на нарушения 
технологического процесса. Централь- 
ное расположение кабины позволяет 


также избежать ее демонтажа при пе- 
ревозке комбайна по железной дороге. 

Первые образцы комбайна были 
построены на основе схемы с распо- 
ложением силовой установки позади 
кабины, на общей площадке. Основные 
рабочие органы при этом размещались 
под двигателем, а технологические по- 
токи неочищенных початков и листосте- 
бельной массы проходили один над 


другим в пространстве между ведущи- 
ми колесами. Благодаря этому машина 
обрела компактность, был обеспечен 
хороший доступ к открыто расположен- 
ному двигателю. Однако в ходе испы- 
таний этих образцов выявились их не- 
достаточная поперечная устойчивость, 
затрудненность доступа к узлам; распо- 
ложенным между ведущими колесами, 
ограниченность обзорности передним 
расположением пульта управления и 
некоторые другие недостатки. Поэтому 
конструктивно-компоновочная схема 
была изменена коренным образом. 
Для придания комбайну большей ус- 
тойчивости транспортеры неочищенных 
початков были разнесены на края 
жатки, что дало возможность опустить 
двигатель и одновременно разделить 
силовые и технологические потоки — 


‘обеспечить надежность и удобство об- 


1. Кукурузоуборочная приставка к 
зерноуборочному комбайну «Нива». 
(1973—1975): а — макет; 

б — серийный образец. 
Художники-кенструкторы 


Э. Н. Смоткин и М. Л. Грибовский 


2. Самоходный кукурузоуборочный 
комбайн КСКУ-6 (1974—1975): 
а — макет; 6 — опытный образец; 
в — серийный образец. 
Художники-конструкторы 


Э.Н. Смоткин и М. Л. Грибовский 


За 
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1980, 


ТЕХНИЧЕСКАУ. ЭСТЕТИКА, 


азцов 
енных изменений, и в 1979 году завод 
|| стучи к выпуску комбайна «Херсо- 


служивания соответствующих" устройств. 

Заново были разработаны кабина и 
пост управления. В основу организации 
поста управления был положен прин- 
цип группового размещения элементов 
в эргономически обоснованных зонах, 
с учетом важности и частоты использо- 
вания органов управления и контроля. 
В отличие от предшествующего вари- 
анта пульт управления был установлен 
справа — перед комбайнером оказались 
лишь рулевая колонка и педали. Объем- 
но-пространственная организация внеш- 
него облика комбайна состояла в ком- 
позиционном сочетании открыто распо- 
ложенных функциональных объемов и 
формообразующих открывающихся ли- 


стовых панелей (ограждений передач и 
опасных мест) — сочетании, достигаемом 
с помощью вспомогательных элементов, 
обеспечивающих безопасный и удобный 


я 


венного конструирования. С помощью 
макетов проводятся анализ и оценка 
изделий-прототипов в том случае, если 
они существуют. Процесс изготовления 
макета прототипа дает возможность 
выявить самые разнообразные свойст- 
ва, недоступные чисто зрительной 
оценке: особенности отдельных узлов, 
последовательность их сборки-разбор- 
ки, технологичность решений и т. п. 
Важно только, чтобы макет достаточно 
полно отражал свойства реального из- 


делия. С помощью макетов различной 
конструкции и сложности проводятся 
поиск 


конструктивно-компоновочных 
схем создаваемых машин, определение 
удобной организации рабочих мест и 
площадок обслуживания, разработка 
вариантов цветовой отделки и другие 
работы. Макетный поиск ведется в 
масштабах 1:20 и 1:10, окончательные 


3. Кабина для самоходнозо 
кукурузоуборочнозо комбайна 
(1980). Художественно- 
конструкторская разработка 
Херсонскозо комбайновозо завода 


и ВИСХОМа 


доступ 


к основным рабочим органам 
и двигателю (площадок обслуживания, 


лестниц, поручней подножек и т. д.). 
Окраска комбайна была основана на 
сопряжении двух цветовых зон (верх, 
выше уровня площадки обслуживания,— 
светлый, низ — темный), зрительно’ сни- 


жающем известную массивность ма- 
шины. 
Окончательная отработка Нового 


конструктивно-компоновочного решения 
также была проведена на макете, пос- 
ле чего были развернуты конструктор- 
ские работы. Испытания опытных об- 

подтвердили эффективность вне- 


ЖСКУЗ6. 
а АК основу 


нЯзоно пвкг&ЮБКапроцесса художест- 


решения отрабатываются в основном 
на макетах в натуральную величину, в 
основных чертах соответствующих буду- 
щему изделию. 

Для изготовления масштабных маке- 
тов (как рабочих, так и чистовых) ис- 
пользуется в основном полиграфиче- 
ский мелованный картон, толщина ко- 
торого ‹ подбирается в зависимости от 
размеров деталей и самого макета. 
Использование картона как основного 
макетного материала обусловлено его 
внешним сходством с металлическим 
листом и общностью приемов построе- 
ния деталей из этих материалов в ус- 
ловиях серийного производства (раск- 
рой разверток, резка, гибка и т. д.). 
Операции обработки картона достаточ- 
но просты, в картонный макет можно 
быстро вносить любые изменения. 


В качестве вспомогательных матери- 
алов при макетировании используются 


дерево или твердый пенопласт. Для 
деталей сложной формы применяются 
пластилин или пластилин в сочетании с 
картоном. Имитация металла в макетах 
из картона достигается эмалевыми по- 
крытиями. 

Формирование эстетических свойств 
изделий в процессе проектирования 
сталкивается со значительными трудно- 
стями из-за невысокого качества и ог- 
раниченного ассортимента применяе- 
мых в сельскохозяйственном машино- 
строении отделочных материалов и 
покрытий. Так, не налажен выпуск лип- 
ких аппликаций на полимерной основе 
для нужд‘ серийного производства, а 
традиционное исполнение графических 
элементов напылением через трафарет 
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дает изображения невысокого качества. 
Из сравнительна большого ассортимен- 
та специальных эмалей АС-182 для ок- 
раски окунанием и струйным обливом 
рекоменду!отся эмали лишь четырех 
цветов (красного, темно-красного, крас- 
но-оранжевого и — светло-дымчатого), 


подходящих для далеко не каждого 
изделия. 
Пя-надцатилетний опыт  художест- 


венно-конструкторской работы, в осо- 
бенности опыт проектирования кукуру- 
зоуборочного комбайна, позволяет оп- 


ределить некоторые особенности со- 
здания новой сельскохозяйственной 
техники. 


Прежде всего необходимо единство 
художественно-конструкторского, эрго- 
номического и технического анализа и 
поиска на всех этапах создания маши- 
ны, в том числе и на начальных этапах. 
Но недостаточно собрать вместе требо- 
вания технической эстетики, эргономики 
и техники — нужно увязать их между 
собой, установить их взаимовлияние и 
взаимодействие и на этой основе опре- 
делить верную и приемлемую концеп- 
цию создаваемой машины, 

Непременным условием проектиро- 
вания является макетирование как 
основа процесса художественного кон- 


струирования, как источник сведений, 
которые нельзя получить никакими 
другими путями. Попытки упростить 


макетные работы или вовсе отказаться 
от них под различными предлогами 
(сложность сооружения макетов, осо- 
бенно в натуральную величину, допол- 
нительные затраты времени и средств 
на проектирование, отсутствие подго- 
товленных специалистов и т. п.) могут 
привести к тому, что избранное реше- 
ние окажется далеким от оптимально- 
го, скрытые в нем ошибки и просчеты 
обнаружатся лишь в опытных, а то и 
серийных образцах. 

Наконец, на основе длительного, кри- 
тически осознанного отбора наиболее 
'дачных решений и соответствующих 
им приемов работы необходимо фор- 
мирование собственного проектного 
почерка, отсутствие которого равноцен- 
но отсутствию профессионального опы- 
та. Такой почерк формируется в повто- 
рении многократно проверенных прие- 
мов формообразования, отработанных 
< технологической точки зрения, за- 
крепленных в процессе авторского над- 
зора за точностью воплощения требо- 
ваний художественно-конструкторского 
проекта на всех этапах создания изде- 
лий —от рабочих чертежей до серий- 
ного производства. 
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РАЗРАБОТКА ТРЕБОВАНИЙ 


К ОБЗОРНОСТИ 
СЕЛЬСКОХОЗЯЙСТВЕННЫХ 
ТРАКТОРОВ 


Эргономическое обоснование требо- 
ваний к конструкции сельскохозяйствен- 
ных тракторов становится неотъемлемой 
частью их разработки. В этой связи не- 
обходимо, чтобы все основные эргоно- 
мические показатели были нормирова- 
ны. 

В последние годы Белорусский фили- 
ал ВНИИТЭ совместно с НАТИ проводит 
комплексные исследования для обосно- 
вания нормативных требований к одно- 
му из важных эргономических показате- 
лей сельскохозяйственных тракторов — 
обзорности с рабочего места операто- 
ра (совокупность конструктивных свойств 
машины, характеризующих возможность 
и условия обзора функциональных зон 
и объектов наблюдения в процессе уп- 
равления машиной). В связи с отсутст- 
вием нормативных требований ранее 
выполненные работы по изучению об- 
зорности касались в основном обосно- 
вания методов и средств для сравни- 
тельной оценки тракторов на стадии их 
испытаний, 

Первый этап исследований был на- 
правлен на разработку методических 
основ требований к обзорности при- 
менительно ко всем типам сельскохо- 
зяйственных тракторов. Для этого была 
определена структура взаимосвязи кон- 
структивных, технологических (функцио- 
нальных) и человеческих факторов при- 
менительно к формированию показате- 
ля обзорности. Она определила методи- 
ческие подходы к обоснованию требо- 
ваний к обзорности. Значительное место 
было отведено выбору оценочного по- 
казателя обзорности, установлению еди- 
ной системы отсчета и базовых крите- 
риев. 

В качестве оценочного показателя 
обзорности принят угол обзора функ- 
циональных зон и объектов наблюдения, 
соизмеримый с психофизиологическим 
показателем — углом зрения оператора. 
Этот показатель удобен при расчетах, 
графических и инструментальных изме- 
рениях. Установленная система отсчета 
нормативных показателей обзорности 
(рис. 1) характеризуется пространствен- 
ным положением точек, соответствую- 
щих положению глаз оператора при об- 
зоре передней и боковых зон, задней 
зоны, которые определялись антропо- 
метрическими данными [!], учетом ра- 
бочей позы оператора. Передняя зона 
обзора — оптимальная (обзор обеспечи- 
вается в пределах оптимальных углов 
зрения и за счет допустимых поворотов 
головы), боковые зоны обзора — допус- 
тимые ‘(обзор обеспечивается за. счет 
предельных поворотов головы), задняя 
зона обзора — предельно допустимая 
(обзор обеспечивается за счет предель- 
ных поворотов головы и туловища) [2— 


4]. Значения углов обзора указанных 
зон могут служить базовыми критерия- 
ми углов обзора объектов наблюдения 
в горизонтальной плоскости. В верти- 
кальной плоскости базовыми критерия- 
ми углов обзора объектов наблюдения 
являются оптимальные, допустимые и 
предельные углы зрения оператора в 
рабочей позе «сидя» [2]. 

На следующем этапе комплексных 
исследований вырабатывались эргономи- 
ческие критерии нормативных показа- 
телей обзорности применительно к кон- 
струкции серийных и перспективных 
универсально-пропашных тракторов тя- 
гового класса 6—14 кН. 

По данным анализа технологических 
особенностей выполнения этими тракто- 
рами основных сельхозработ были уста- 
новлены функциональные зоны наблю- 
дения и путем графического построения 
увязаны с системой отсчета показателей 
обзорности. В результате получены зна- 
чения требуемых углов обзора функ- 
циональных зон применительно ко всем 
основным технологическим операциям: 
в передней зоне обзора по вертикали 
12° вверх, 55? вниз, по горизонтали 55° 
вправо, 52° влево; в задней зоне обзора 
по вертикали 29° вверх, 69° вниз, по го- 
ризонтали 72” вправо, 61° влево. 


Изучение особенностей зрительной 
деятельности механизаторов в процессе 
выполнения основных технологических 


операций проводилось в полевых усло- 
виях и включало следующие задачи: 

— определение пространственных и 
временных характеристик распределения 
и переключения зрительного внимания 
механизатора; 

— определение характерных рабочих 
поз механизатора, обусловленных функ- 
циональными задачами зрительной дея- 
тельности; 

— определение характеристик дви- 
жений глаз механизатора в процессе уп- 
равления движением сельскохозяйствен- 
ных агрегатов. 

Характеристики распределения и пе- 
реключения зрительного внимания оп- 
ределялись с использованием данных 
кинограммы (рис. 2). Кинофотосъемка 
применялась и для характеристики рабо- 
чих поз. Движения глаз механизаторов 
регистрировались с помощью метода 
электроокулографии [5]. 

Полученные данные распределения 
зрительного внимания свидетельствуют 
о том, что при выполнении всех техно- 
логических операций наиболее важной 
с точки зрения обеспечения обзора яв- 
ляется передняя зона, в которой рас- 
положены объекты зрительного контро- 
ля для обеспечения точности движения 
сельскохозяйственного агрегата. 

Характеристики движений глаз (дли- 
тельность фиксации, частота, скорость и 
амплитуда движений глаз) позволили 
установить два уровня степени сложно- 
сти поиска зрительной информации для 
обеспечения точности движения маши- 
ны: наиболее сложный при выполнении 
междурядной обработки культур (дли- 
тельность фиксации 0,6 с) и менее слож- 
ный на остальных операциях '(длитель- 
ность фиксации 0,3 с). Из этого следует, 
что при разработке требований к об- 
зорности универсально-пропашных ко- 
лесных тракторов необходимо прежде 
всего обеспечить оптимальные условия 
обзора в передней зоне. 

Для технологических операций по 
уборке культур характерно нахождение 
оператора в вынужденной рабочей позе 
(для обзора объектов наблюдения, на- 
ходящихся в задней зоне). Поэтому для 
таких операций создание оптимальных 
условий зрительной деятельности связа- 
но не только с обеспечением обзора 
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1. Система отсчета для определения 
узлов обзорности и их основные 
значения: П, Би 3 — зоны 
наблюдения: передняя, боковые и 
задняя; Кл и Кз — положения злаз 
при обзоре вперед и назад; В1,81! — 
оптимальные узлы: зрения при обзоре 
вперед и назад соответственно: 
В2,8э! — допустимые узлы зрения; 
Вз,8з! — предельные узлы зрения 


2. Кинозрамма рабочих поз тракториста 
при ‘работе трактора с прицепным 
силосоуборочным комбайном. Число 
в правом верхнем узлу кадра — 
отсчет времени в секундах 
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объектов наблюдения, находящихся в 
боковых и задней зонах, а с решением 
проблемы размещения требующих по- 
стоянного зрительного контроля объек- 
тов наблюдения в передней или, как 
исключение, в боковых зонах. 

С целью изучения возможностей кон- 
структивной реализации предполагае- 
мых нормативных требований к обзор- 
ности был построен стенд-имитатор, на 
котором можно смоделировать различ- 
ные варианты конструкции кабины, ее 
размещения, а также размещения си- 
денья в кабине. При помощи панорам- 
ного фотографирования были определе- 
ны следующие конструктивно достижи- 
мые углы обзора в вертикальной плос- 
кости: в передней зоне обзора 14° 
вверх, 55? вниз; в боковых зонах обзо- 
ра 24° вверх, 45° вниз; в задней зоне 
75° вверх и вниз. В горизонтальной 
плоскости значения углов обзора связа- 
ны с количеством стоек кабины, их ши- 
риной и расположением, 


По результатам проведенных иссле- 
дований разработаны предложения по 
обоснованию нормативных требований к 
обзорности универсально-пропашных 
тракторов тягового класса 6—14 кН. По- 
добные исследования проведены и 
применительно к сельскохозяйственным 
тракторам тягового класса 3—5 кН. Ре- 
зультаты исследований используются при 
разработке художественно-конструктор- 
ских проектов перспективных и модер- 
низируемых тракторов. 

Учитывая важность требований к об- 
зорности как к одному из факторов 
обеспечения высокой производительно- 
сти тракторов, повышения качества вы- 
полняемых сельскохозяйственных работ 
и снижения травматизма, необходимо 
ввести эти требования в нормативную 
документацию. 
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ГУСТАВ КЛУЦИС. 


ШТРИХИ К ПОРТРЕТУ ДИЗАЙНЕРА 


Густав Клуцис принадлежит к числу 
тех пионеров советского дизайна, 
которые стояли у его истоков в 
станковом искусстве и первыми про- 
демонстрировали образцы художест- 
венного творчества нового типа. Клуцис 
прошел путь развития, характерный 
для многих его соратников, — от 
отвлеченных экспериментов в области 
формы к открытию современных мето- 
дов организации предметно-простран- 
ственной среды. 

Густав Густавович Клуцис родился 
в 1895 году в городке Руиене (ныне 
Латвийская ССР) в семье работника 
лесной артели. С детства любил 
рисовать. Общее образование получил 
в Валмиерской учительской семинарии, 
а художественное —в Рижском худо- 
жественном училище (1913—1915) и в 
Рисовальной школе при Обществе 
поощрения художников в Петрограде 
(1917 — март 1918). 

В Петрограде Клуцис служил в 
латышских национальных батальонах. 
Как писал он впоследствии, «с вин- 
товкой в руках участвовал в свержении 
самодержавия и Временного прави- 
тельства. В первые дни Октября 
вступил в 9-й латышский стрелковый 
полк, в команду пулеметчиков, доб- 
ровольцем. Охранял Смольный» \. 

В марте 1918 года в составе отряда 
коасных латышских стрелков, охра- 
нявшего Советское правительство, 
Клуцис прибыл в Москву, где нес 
службу в Кремле. В июле 1918 года 
он участвовал в подавлении левоэсе- 
ровского мятежа, прервавшего ход 

\У съезда Советов. К моменту возоб- 
новления работы съезда Клуцису было 
заказано большое панно, которое 
предполагалось разместить между 
колоннами Большого театра. Эскиз 
панно «Штурм. Удар по контррево- 
люции» — первое произведение Клу- 
циса, где элементы фотомонтажа были 
включены в графическую композицию 
(здесь — кубистическую). В сентябре 
1918 года в Кремле состоялась 
выставка работ художников — красных 
латышских стрелков. Наиболее талант- 
ливые участники выставки, в их числе 
и Клуцис, получили рекомендации 
продолжить свое художественное 
образование. 

Атмосфера ВХУТЕМАСа, где начал 
учиться Клуцис, всей московской 
художественной жизни, в которую он 
погрузился, была благодатной средой 
для развития способностей молодого 
художника. В течение 1918—1921 годов 

нЫз®лмимаявя в мастерских В. Н. Меш- 
она. И. ДИН&Камкова, К. А. Коровина, 

‚ есНевзнерялжодругих мастеров 
старшего поколения. Творчество Клу- 


Г. Г. Клуцис. 1918 зод 


циса, сразу определившего свою 
позицию в резком размежевании 
художественных сил — на «левом фрон- 
те» искусства, тем не менее еще оста- 
валось открытым для воздействий 
извне, оказывалось в перекрестье раз- 
личных авангардных тенденций. 

В августе 1920 года Клуцис участ- 
вовал своими «объемно-пространст- 
венными сооружениями» и «конструк- 
циями сооружений в живописи» в 
выставке Антона (Натана) Певзнера и 
Наума Габо, чьи взгляды на искусство 
оказали существенное влияние на 
сложение его художнической инди- 
видуальности, а динамические ком- 
позиции на холсте и в пространстве — 
на стилистику раннего этапа его твор- 
чества. К открытию выставки было 
приурочено обнародование Габо и 
Певзнером «Реалистического манифе- 
ста», утверждавшего, что «Пространство 
и Время — единственные формы, в 
которых строится жизнь и, стало быть, 
должно строиться искусство», провоз- 
глашавшего «светопоглощающую мате- 
риальную среду единственной жи- 
вописной реальностью... Линию только 
как направление скрытых в ней стати- 
ческих сил и их ритмов... глубину как 
единственную изобразительную форму 
пространства... кинетические ритмы как 
основные формы наших ощущений 
реального мира...» ?. Разделяя поло- 
жения этого одного из основных доку- 
ментов периода становления конструк- 
тивизма, Клуцис в то же время под- 
держивал тесные творческие связи с 
группой УНОВИСа («утвердителями 
нового искусства»), организованной в 
Витебской художественной школе 
К. С. Малевичем и Л. М. Лисицким, 
которые подходили к решению сходных 
профессиональных проблем с иных, 
чем у конструктивистов, позиций. (Зна- 
комство Клуциса с Малевичем 
относится, вероятно, еще к зиме 
1918/19 года.) Девиз УНОВИСа «Общее 
направление мастерской — кубизм, 
футуризм, супрематизм как новая 
живописно-цветовая мирореализация» 
также во многом определял направ- 
ленность поисков Клуциса на том, 
«аналитическом», этапе его творчества. 
Захваченного революционной действи- 
тельностью молодого художника не 
могло не увлекать и принятое 
УНОВИСом требование «производства 
проектов новых форм утилитарных 
потребностей и реализации их в 
жизни» 3. 

Позднее Клуцис так объяснял ха- 
рактер своих ранних исканий: «В то 
время я был убежден, что революция 
требует от искусства совершенно новых 
форм, не существовавших никогда 


раньше. Я ставил своеобразную зада- 
чу —в напряженной работе исчерпать 
все течения, «измы», и таким образом 
освободиться от груза прошлого, от 
старой школы и найти новые формы 
для настоящего. 

Движение началось как бы в об- 
ратном направлении: от многосложной 
формы к ее элементам, и завершение 
этого подводило к чистому холсту. 
Систематически я проходил путь от 
сезаннизма к кубизму, футуризму, 
супрематизму, конструктивизму, чи- 
стому холсту» “. 

В этом признании отразились взля- 
ды, типичные для многих молодых 
художников, сверстников Клуциса, 
стремившихся к созданию таких 
форм искусства, которые адекватно 
отвечали бы эпохе радикальных обще- 
ственных преобразований и научно- 
технического прогресса. Среди тех, 
кто оказал на него несомненное 
влияние, Клуцис называл В. В. Маяков- 
ского и К. С. Малевича, а своим ло- 
зунгом тех лет считал «призыв Маяков-{ 
ского создать язык для безъязыкой 
улицых 5. 

Почти каждое из созданных Клу- 
цисом в 1918—1921 годах произведе- 
ний характеризовало новую ступень 
«аналитического» периода его творче- 
ства, определенный этап «исчерпания 
течений», «поисков новой, сильной ре- 
волюционной формых 65. 

Картина «Красный человек» (жи- 
вопись на дереве, 1918) как бы 
завершала кубистический этап. Геомет- 
ризация объемов, построение колорита 
оттенками одного красного цвета были 
типичны для формообразующих прин- 
ципов живописи первых послеоеволю- 
ционных лет с ее символикой цветов, 
эстетикой «прямого угла» и обнажен- 
ной конструктивностью формы. Най- 
денный здесь прием выявления про- 
порций человеческого тела, «конструк- 
ции» фигуры был затем использован 
Клуцисом в проектах одежды, создан- 
ных в 1922—1924 годы в духе конструк- 
тивизма. 

К 1919 году относится начало 
работы Клуциса над одним из его 
программных произведений — «Дина- 
мическим городом». Ныне известны 
два его варианта — живописный на 
дереве и графический фотомонтаж 
(бумага, гуашь, коллаж), которые мож- 
но рассматривать как прообразы - 
будущих пространственных конструкций" 
Клуциса. 

Согласно положениям УНОВИСа, 
«Динамический город» воплощал в 
живописи представления о конструк- 
ции сооружения, однако его идейно- 
художественный замысел отнюдь не 
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1—3. «Графические конструкции». 1922. (1 — возможно 
зоризонтальное расположение) 


4. Проект «кинетической скульптуры-маяка». По мотивам 
«арафических конструкций» Г. Г. Клуциса 1922—1924 зодов. 
Художники-конструкторы А. Арзале, В. Целмс, М. А рзалис. 


м 1978 
г укладывался в рамки системы Мале- ных движений — с помощью наклонной постижения глубины сферического 
З вича. Одним из первых Клуцис прило- диагонали, неустойчивого равновесия объема во взаимосвязи с предметным 
я жил к понятию «город» определение и скрытой симметрии асимметричных миром и с безграничностью вселен- 
< «динамический» (проект Лисицкого частей, динамики фигур. Метод, откры- ной. «Динамический город» стал пло- 
х «Город» появился позднее, в изданных тый Клуцисом в «Динамическом горо- дотворной попыткой открыть средства- 
ы в 1921 году литографированных «проу- де» и названный им «опытом супрема- ми живописи «не существовавшие 
г нах»). «Город» Клуциса — весь земной тизма и фотомонтажа как нового вида никогда раньше» пространственные 
х шар, превращенный в гигантский город искусства», дал многообещающие формы и закономерности, ими управ- 
$ руками рабочих-строителей, — вращался результаты: благодаря контрастному ляющие, 
вбкруювевжФси и свободно парил в сопоставлению пространства, разорван- Работы, созданные Клуцисом в 
занеНрофханасвва В фотомонтаж- ного плоскостной живописью, и иллю- 1920—1921 годах, такие, как «Аксоно- 
нбмеварманеадо{тигалось оптическое зорной перспективы фотоизображения метрическая живопись», «Композиция» 
я ощущение нескольких разнонаправлен- был открыт своеобразный способ (обе — живопись на холсте), отразили 
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этап освоения им специфики «чистого 
станковизма». Эти свои работы Клуцис 
называл «картинами-вещами» и разъяс- 
нял, что они «делались чрезвычайно 
сложным путем: использовались разные 
материалы, разные обработки, факту- 
ры» 7. Добавляя в краски измельченное 
стекло, металлическую стружку, песок, 
применяя современные искусственные 
материалы, художник стремился пере- 
дать фактуру стали, железобетона, 
цемента. Сопоставлением фактур 
выявлялись те эстетические свойства 
материалов, те наиболее выразитель- 
ные и закономерные способы их 
сочетания, которые в будущем можно 
было бы использовать в индустриаль- 
ном производстве. Сам процесс работы 
над «картиной-вещью» Клуцис рассмат- 
ривал как лабораторную модель буду- 
щей художественно-производственной 
деятельности. 

В 1920—1921 годы рельефы и 
контррельефы Клуциса обрели ббль- 
шую геометричность, что было связано 
с его переходом от «чистой вещи» к 
«чистой конструкции», характерным для 
ранней стадии станкового конструк- 
тивизма. Впоследствии этот период . 
своего творчества Клуцис определял у 
так: «Конструктивизм. Объемно-прост- 
ранственные сооружения. Беспредмет- 
ничество» 8. Особенность работы Клу- 
циса над «объемно-пространственными 
построениями» состояла, по его сло- 
вам, в создании «несуществующих 
реальностей» °, то есть в воплощении 
фантастических замыслов на основе 
конструктивной изобретательности и 
технической осуществимости решений. 

В 1921 году Клуцис принял участие 
в выставке УНОВИСа, на которой 
представил «цветовые, плоскостно-про- 
странственные построения и в рельефе 
из различных материалов, в дальней- 
шем развитии положившие начало ново- 
му методу организации художествен- 
но-производственной вещи» !°. В 1920— 
1922 годы он создал несколько серий 
«объемно-пространственных сооруже- 
ний», которые назвал «группой абст- 
рактных конструкций» — «плоскостных», 
«объемных», «пространственных» ''. До 
нашего времени наиболее полно дошла 
серия линогравюр и автолитографиро- 
ванных «конструкций», менее полно — 
серия графических оригиналов, а о 
серии пространственных («подвесных», 
«материальных») конструкций можно 
судить лишь по нескольким сохранив- 
шимся фотографиям. 

Своеобразие перехода Клуциса «от 
изображения к конструкции» сказалось 
в том, что он перешел от живописи не 
в традиционные смежные области 
творчества — графику и скульптуру, а в 
сферу проектно-станковой графики и 
пластики, которая впоследствии стала 
специфической для дизайнера сферой 
проектирования и моделирования 
предметно-пространственных форм. 

В этот конструктивистский период 
сложились основы пространственного 
и цветопластического мышления Клу- 
циса. Используя такие исходные эле- 
менты, как куб, сфера, многоступен- 
чатая пирамида, а также производные 
от них, он стремился в большинстве 
своих построений выявить динамику и 
конструктивные возможности форм с 
помощью их ритмических повторов, 
многократного воспроизведения их 
отдельных частей, «силовых» линий их 

вижения и т. д. 
Непосредственным выходом Клуциса 


бластьы саситационно-массового ис- 

|= и им в 1922 году 
- и ктября и к 1У\У конг- 
ЯН УК 


рессу интерна`большая серия 


проектов праздничных динамических 
установок — «радиоораторов», экранов- 
трибун, конструкций для лозунгов, 
информационных устройств. 

Одна из установок с надписью 
«!У конгресс, !! Интернационал» 
крепилась на шпиле здания, где жили 
делегаты конгресса. Светящиеся буквы 
лозунга поворачивались внутри вра- 
щающегося шара, державшегося на 
трех опорных стойках, каждая из 
которых состояла из четырех лучеоб- 
разных прямых. Еще три проекта были 
опубликованы: «Экран-трибуна к 5-й 
годовщине Октябрьской революции», 
«Установка для лозунга к 1У конгрессу 
Коминтерна «Пролетарии всех стран, 
соединяйтесь» (на английском языке)», 
«Радиооратор-экран № 5» 12. 

В составных узлах запроектирован- 
ных установок легко узнаются элементы 
конструктивного мышления Клуциса, но 
здесь они облачаются в конкретные 
формы «производственных» объектов. 
Громкоговорители должны были пово- 
рачиваться, экраны — вращаться, сту- 
пени и перила трибун — трансформи- 
роваться, опорные стойки, несмотря 
на свою легкость, обладали достаточ- 
ным запасом прочности. При всем 
разнообразии замыслов эти установки 
несли на себе печать стилистического 
единства, обусловленного индивидуаль- 
ной манерой автора и особенностями 
языка «производственного искусства». 
Несмотря на свою внешнюю углова- 
тость, даже некоторую неуклюжесть, 
они должны были приучать глаз к 
восприятию разумной красоты техни- 
ческой формы, утверждали критерии 
простоты, экономии, целесообразно- 
сти — основные принципы зарождав- 
шегося советского дизайна. 

Дальнейшее творчество Клуциса 
как оформителя выставок, зданий, улиц 
и площадей, интерьеров общественных 
сооружений, конструктора стендов, 
агитационных установок и других 
объектов «малых форм» развивалось в 
сторону усиления образной вырази- 
тельности и усложнения технической 
изобретательности. 

В том же 1922 году Клуцис принял 
активное участие в подготовке и 
экспозиции «Первой русской художе- 
ственной выставки» в Берлине, будучи 
представленным на ней «живописно, 
чертежами и пространственными 
решениями» !3. Среди его работ экспо- 
нировались и проекты оформления 
празднования 5-й годовщины Октября. 
В предисловии к каталогу Клуцис был 
назван в ряду тех, кто принадлежит к 
«производственному» движению, но 
сохраняет самостоятельную манеру и 
индивидуальный характер поиска. 

Начиная с этого времени Клуцис 
являлся одним из авторов оформления 
многих крупнейших выставок в нашей 
стране и за рубежом, на которых 
экспонировались и его работы. Он 
участвовал в оформлении отдела 
«Центральный институт труда» на’Все- 
российской сельскохозяйственной и 
кустарно-промышленной выставке 
(1923), создал проекты двух цветных 
витражей для фасада главного здания 
Всесоюзной полиграфической выставки 
в Москве (1927), разработал проекты 
динамических установок, а также экспо- 
натов (в том числе фотомонтажного 
стенда) для выставки «Пресса» в Кельне 
(1928), создал проект оборудования 
выставки советского искусства в Брюс- 
селе (1929) — систему стандартных 
передвижных стендов-щитов и витрин, 
в которой на основе использования 
простых исходных элементов (дере- 
вянных планок) развивались идеи ком- 


бинаторного формообразования. 

Фотомонтаж занимал в творчестве 
Клуциса значительное место уже с 
1920 года, когда он первым в совет- 
ском искусстве объединил в одной 
композиции элементы конструкции, 
политический лозунг и фотопортрет 
вождя (плакаты «Мир старый и мир, 
вновь строящийся» и «Ленин несет 
электрификацию всей страны»). 

С середины 20-х годов Клуцис 
особенно интенсивно работал в обла- 
сти полиграфии — он создавал серии 
фотомонтажных композиций, посвя- 
щенные памяти В. И. Ленина, актуаль- 
ным общественно-политическим темам, 
выполнял выставочные плакаты, облож- 
ки для книг, часто обращался к жанру 
научно-популярного и просветитель- 
ского плаката. Своеобразие достижений 
Клуциса в сфере полиграфического 
фотомонтажа заключалось в его 
умении сообщать фотодокументу силу 
монументально-обобщенного художест- 
венного образа, в его виртуозном 
владении разработанными конструк- 
тивизмом принципами монтажа и кад- 
рирования, приемами композиционной 
организации пространства. 

Еще при жизни Клуцис был признан 
одним из основоположников фотомон- 
тажа, ведущим мастером и теоретиком 
этого вида искусства. Расцвет совет- 
ского политического фотомонтажного 
плаката, приходящийся на 1929—1932 го- 
ды, неразрывно связан с его именем. 

Как пропагандист фотомонтажа 
Клуцис участвовал в деятельности 
объединения «Октябрь», был одним из 
организаторов «Антиимпериалистиче- 
ской выставки» в Москве (1931). На 
состоявшейся в Комакадемии дискус- 
сии на тему «Задачи изоискусства в 
связи с решением ЦК ВКП(б) о пла- 
катной литературе» (1931) он выступил 
с основным докладом «Фотомонтаж 
как новая проблема агитационного 
искусства». В том же году участвовал 
в международной выставке «Фотомон- 
таж» в Штутгарте и Берлине и написал 
предисловие к ее каталогу. 

Для Основного отделения и 
индустриальных факультетов 
ВХУТЕМАСа — ВХУТЕИНа Клуцис раз- 
работал пропедевтический курс «Цве- 
товая дисциплина», который и вел в 
1924—1930 годах. С 1931 года в Поли- 
графическом институте он стал вести 
им же предложенный курс «Фото- 
монтаж». 

На рубеже 20—30-х годов конст- 
руктивистские принципы организации 
пространства и художественно-публи- 
цистическая убедительность фотомон- 
тажа соединились в его проектах 
монументально-декоративного оформ- 
ления Москвы в дни торжественных 
праздников. Так, элементы фотомон- 
тажа Клуцис ввел в праздничную 
установку на Советской площади 
«Красная и черная доска» (1930), где 
перспектива фотоизображений как бы 
продолжала перспективу улиц, портре- 
ты героев оказывались на уровне лиц 
прохожих, словно разорванная кадрами 
яркая плоскость вызывала ощущение 
раздвинутого пространства улиц и 
площадей. В 1932 году Клуцис разра- 
ботал гигантскую праздничную уста- 
новку для площади Свердлова 
«Днепрогэс — величайшее достижение 
социалистической индустрии», в 1931— 
1935 годах — огромные фотомонтажные 
панно и «фрески», устанавливавшиеся 
в праздничные дни на фасадах зданий 
ГУМа, гостиницы «Москва», Централь- 
ного музея В. И. Ленина и т. д. Лучшие 
из оформительских проектов Клуциса, 
в том числе большую работу для 
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1980, 


ЭСТЕТИКА, 


ТЕХНИЧЕСКАЯ 


5. Проект плаката. 1930—1932 


6. Плакат «Усилиями миллионов 


рабочих...». 1931 
7. Проект плаката. 1930—1932 


8. Проект плаката «На борьбу за узоль, 
за металл!». 1933 


ь . а га ы 
| ПАТИЛЕТНУ ПРЕВРЯТИИ В ЧЕТЫРЕХЛЕТНУ 


парижской выставки «Искусство и тех- 
ника в современной жизни» (1937), 
отличали емкость образного содержа- 
ния, острая выразительность.и блестя- 
щее мастерство исполнения. Фотомон- 
таж вышел в творчестве Клуциса за 
пределы полиграфии — в архитектуру, 
онументальное искусство, наглядную 
итацию и пропаганду. 


бярадинн 0-х годов на твор- 

вё Клуцисв отражалось кризисное 
Ми АНА Ввно-декоративно- 
скуСЕ ей Каса плаката. 


В 1938 году прекратилась его творче- 
ская деятельность. Жизнь Г. Г. Клуциса 
оборвалась в 1944 году. 

На время его имя выпало из поля 
зрения критики. Частью утраченным 
оказалось его наследие, особенно 
пострадал его архив. Наиболее трудно 
восстанавливаемыми до сих пор оста- 
ются потерянные нити связей Клуциса 
с окружавшей его художественной 
средой. Однако за последние два 
десятилетия были предприняты серь- 
езные шаги к.упрочению его места в 


истории становления советской худо- 

жественной культуры, к признанию его 
заслуг как одного из пионеров совет- 
ского дизайна. 

Растет число выставок, на которых 
экспонируются произведения Клуциса. 
Одна из последних — выставка «Па- 
риж— Москва» в Париже (1979), на 
которой как символы искусства рево- 
люционной эпохи были представлены 
десять мёталлических конструкций 
(треугольных пирамид), сооруженных 
по созданному Клуцисом в 1922 году 


10 

о 

ы проекту агитационной установки для 
з лозунгов, размещенных в центре 

к: большого зала’ и составлявших часть 
5 его экспозиционного оборудования. 
5 На трех сторонах каркаса каждой 

ш из установок крепилось по шесть пла- 
г катов, и таким образом в едином ху- 
= дожественном решении соединились 
З е две области творчества, в которых 
о луцису удалось достичь наиболее 
2 Итейвиеверезультатов. 

| | вюеобразнойгверщиной практиче- 
= кого. освоения прректного наследия 


Ен ОИ И 


художника явился проект «кинетиче- 
ской скульптуры-маяка». высотой 

37,5 метров (железобетон, металл, 
стекло), разработанный латвийскими 
дизайнерами А. Аргале, В. Целмсом и 
М. Аргалисом по мотивам одной из 
графических композиций Клуциса 

1922 года и рассчитанный на после- 
дующую реализацию '* на берегу 
Даугавы в Риге. 

Но именно в свете этого возра- 
стающего интереса к Клуцису оказы- 
ваются очевидными недостаточность 
знаний о конкретном содержании его 
творческого пути, недооценка актуаль- 
ной значимости его вклада в разработ- 
ку методов проектирования предметно- 
пространственной среды, элемент слу- 
чайности в выборе и пропаганде его 
произведений. Даже признание Клуциса 
как мастера фотомонтажа не под- 
креплено развернутым исследованием 
этой стороны его творчества. Тем 
более слабо изучена степень его 
участия в тех процессах, в результате 
которых зарождался советский дизайн. 
Поэтому все более настойчиво заяв- 
ляет о себе потребность в углубленном 
анализе творческой лаборатории Клу- 
циса, в определении специфики его 
метода, в восстановлении характера 
его взаимоотношений с единомышлен- 
никами. 


9. «Динамический зород». Дерево, 
масло. 1919—1920 

10. Проект «Вадиооратор № 1. Вупор 
Революции». 1922 

11. «Аксонометрическая живопись». 


Холст, масло. 1920 
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ИЛЛЮСТРИРОВАННАЯ ИНФОРМАЦИЯ 


ВЫСТАВКА 
«КУХНЯ В ЖИЛИЩЕ» [ПНР] 


Институтом технической — эстетики 
ПНР проводится специализированная 
выставка оборудования кухни, одновре- 
менно организуется анкетный опрос и 
изучение мнений потребителя. В экспо- 
зиции представлены четыре варианта 
оборудования. Три из них одинаковы 
по пространственной организации, 
функциональному назначению и соста- 


ву изделий и отличаются друг от друга 
только цветовым решением. Такой под- 
ход позволил устроителям выставки 
продемонстрировать роль цвета в жи- 
лой среде, возможности использования 
его для внесения оптических корректив 
и видоизменения характера интерьера. 
Четвертый вариант представляет кон- 
цепцию совмещения кухни с жилой 


ТА 


т. 


ее мы ;ааа = 


7. Совмешение кухни с жилой комнатой 


2. Фразмент экспозиции 


комнатой. В интерьере выделены соот- 
ветствующие зоны, одна из которых 
оснащена сборной кухонной мебелью 
(представлены опытные образцы, спро- 
ектированные предприятием  Огот, 


г. Познань), а вторая — отдельными ме- 
бельными элементами, разработанными 


художниками-конструкторами ИТЭ. 
По материалам ИТЭ ПНР 


«ГУТЕ ФОРМ»-79 [АВСТРИЯ) 


Очередной конкурс на государст- 
венную премию Австрии «Гуте форм» 
был проведен Министерством торговли, 
ремесел и промышленности Австрии в 
Вене в рамках выставки лучших худо- 
жественно-конструкторских разработок 


1979 года. Было отмечено, что 107 из- 
делий отобранных для экспонирова- 
ния на выставке, отличались особенно 
высоким уровнем художественно-кон- 
структорского решения. Три основные 
премии получили: электрокардиограф 
(дизайнеры Беранека, Кубелка и Ва- 
лентинич), графопостроитель, регулиру- 
емый микропроцессором (дизайнер- 
ское бюро РогзсНе Пез1еп), и полевой 
бинокль в цельном пластмассовом кор- 


пусе (дизайнер Хёльбл). Восемь изде- 
лий отмечено поощрительными преми- 
ями (головной телефон, кинокамера, 
детский велосипед, трактор и др.). 


Мо!На, 1980, М 290, р. 4—5, Ш. 


1. Электрокардиозраф «Миокард-Чек- 
АГГ.-970» 
2. Графопостроитель «Сервозор 


Плоттер-281» 
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ТОВАРЫ ДЛЯ ДЕТЕЙ 
ПО ЗАКАЗАМ ТОРГОВЫХ ФИРМ 
{ВЕЛИКОБРИТАНИЯ]) 


Отдельные — английские — торговые 
фирмы предъявляют высокие требова- 
ния к качеству изделий, предлагаемых 
покупателям, что способствует повыше- 
нию уровня художественно-конструк- 
торского проектирования и воспитанию 
вкуса потребителя. К числу таких фирм 
относятся крупнейшие торговые фирмы 
Мо{Негсаге и Воо, специализирующи- 
еся по товаров для детей. 


продаже 


2. Пластмассовое сиденье для унитаза 


3. Детская пластмассовая ванна 


1. Модернизация детскозо стула: 
а — исходная модель; б — первая 
модель и варианты ее использования. 
В основе конструкции — стальная 
рама трубчатозо сечения с 
телескопической опорой, 


дизайне- 
подбор 


Обе фирмы имеют в штате 


ров. В их обязанности входит 
из ассортимента товаров, предлагае- 
мых промышленностью, изделий, отли- 


чающихся высокими технико-эстетиче- 
скими свойствами, а также составле- 
ние технических заданий и оценка из- 


делий которые производит промыш- 
ленность по заказам фирмы. В про- 
цессе разработки изделий на разных 


4. Горшок и емкость для зрязнозо 
белья. Блазодаря зеометрической 
форме и соответствующим размерам 
предметы лезко складируются 


резулирующей узол наклона сиденья; 
в — окончательная модель, в которой 
стальная трубка заменена стальным 
прутком, блазодаря чему значительно 
снизилась стоимость иззотовления. 
Узлы корпуса стула скрузлены 


этапах проводятся всестороннее совме- 
стное обсуждение предлагаемых реше- 
ний специалистами и руководителями 
фирмы-заказчика и фирмы-изготовите- 
ля, а также опросы потенциальных по- 
требителей. В случае необходимости 
перед запуском в серийное производ- 
ство выпускается опытная партия. Та- 
кой подход к созданию изделий позво- 
ляет своевременно выявить недостат- 
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_ `зотзежньья 


ТЕХНИЧЕСКАЯ 


ВЫ 


5. Прибор для химической 
стерилизации молочной посуды, 
предназначенной для кормления 
зрудных детей, включает контейнер 
из АБС-пластика и полиэтиленовую 
решетку с запасом плавучести, 
необходимым для стабилизации ее 
положения относительно уровня 
жидкости 


ки и способствует появлению высоко- 
качественных изделий, отвечающих тре- 
бованиям потребителей. 

На рисунках приводятся образцы из- 
делий, разработанных с участием ди- 
зайнеров фирм-изготовителей по тех- 


ническому заданию фирм МоШегсаге 

и Воо%. 
Рез еп, 1980, М 374, р. 24; М 375, 
р. 39. 


6. Мязкое детское сиденье из найлона 
снабжено съемной подзоловной 
подушкой, резулируемой по высоте. 
Внутри подушки проложены стальные 

прутки, облицованные пластиком 


НОВЫЕ РАЗРАБОТКИ 
ФИРМЫ «САНЬЕ» [ЯПОНИЯ] 


Оригинальные разработки компакт- 
ного вентилятора и карманного фона- 
рика, выполненные дизайнерским бю- 
ро фирмы «Санье» отмечены япон- 
ским Государственным знаком качест- 
ва за 1979 год. 

Приоконный приточно-вытяжной вен- 
тилятор «5И!т {ап ЕК-\/-1000» выпол- 
нен в вертикально развитом корпусе и 
монтируется вдоль оконного проема в 


виде своеобразного фальшкосяка. В за- 
висимости от режима работы (вытяж- 
ного или приточного) можно регулиро- 
вать мощность в пределах 165— 
183 м3/ч и 120—130 м3З/ч соответственно. 

Уровень шума вентилятора состав- 
ляет в зависимости от выходной мощ- 
ности 42,5—44.0 фона при работе в ре- 


1. Приоконный вентилятор: а — общий 
вид; 6 — устройство; в — варианты 
установки в интерьере 

2. Карманный фонарик с фиксированным 
положением отражателя: а— по оси 
корпуса; б — под узлом 90° к нему 


жиме вытяжном и 38—42 —в режиме 
приточном. Размеры корпуса 121Ж587Ж 
Ж115 мм, масса — 2,4 кг. Новое реше- 
ние конструкции позволяет сделать 
прибор практически безопасным в эк- 
сплуатации. 

Миниатюрный карманный фонарик 
«Реп ИосВ{ 1.К-$ 201М№ своим внешним 
видом имитирует авторучку. Однако 
главную дизайнерского 


новизну его 


решения составляет шарнирное креп- 
ление частей корпуса, обеспечивающее 
фиксированное положение отражателя 
по оси корпуса или под углом 90° к 

нему. : 
Резеп  М№\з, 1979, Х1, М 103, 
р. 20—21. На япон. яз. 
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РЕФЕРАТИВНАЯ ИНФОРМАЦИЯ 


ХУДОЖЕСТВЕННО- 
КОНСТРУКТОРСКИЕ 
РАЗРАБОТКИ 
ОБОРУДОВАНИЯ 
ДЛЯ ГОРОДСКИХ 
УЛИЦ И АВТОСТРАД 


ВОМ$[ЕРЕ @, НабЦаё играпо. П!зепо 
шаиз&1а! еп Ашенса Гайпа: Зитита- 
г103.— Виепоз Апез: Зишта ЗАСТЕЬ 


979, М 34 (ВЫ. зицейса 4е агаиЙес- 
ига. \о|. УП, р. 155, П., езаиет; О1- 
РОМЕ Е. Зета 4 Шипипатопе рег 
ез{еги1.— ОЧаеопо, 1978, ШП М 48, 
р. 70—71; Сгайса е зевпай.— Ротиз, 
1978, ГУ, М 581, р. 34; Сга_са е зеспай 
›ег |а СА.— Оотиз, 1979, Ш, М 592, 
р. 40—41; ТлевНпе Оезеп & АррИса- 
1оп, 1979, уо1. 9, МТ, р. 24; РепзИе 
згадаН тоЧшаг! рег 1а уа|! сауаШпа.— 
АБЁНаге, 1980, ТУ, 183, р. 1. 


Оборудование для городских улиц 
определяет визуальный облик города, 
комфортность и условия ориентации 
человека в городской среде. 

В последние годы, наряду с проек- 
тами комплексного решения оборудо- 
вания для городских улиц и автострад, 
большое внимание уделяется отдель- 
ным художественно-конструкторским 
разработкам. Дизайнеры стремятся соз- 
давать изделия из недорогих матери- 


алов, простые по конструкции, осно- 
ванные на принципах модульности, 
сборности и вариантности, максималь- 
но сокращая число находящихся на 


улице предметов и расширяя выполня- 
емые ими функции. Однако зачастую 
малые архитектурные формы создают- 
ся в отрыве от окружающей городской 
среды. 

При проектировании. каждого изде- 
лия дизайнеры должны стремиться ис- 


ходить из конкретных условий, искать 
переходные формы, которые необхо- 
димы для связи архитектуры и дизай- 
на, создавать изделия, удачно вписы- 


вающиеся в любой городской интерьер. 
В этом плане представляет интерес мо- 
дульная система уличного оборудова- 


ния «Стриит модулес-систем 2» (рис. 1), 
разработанная промышленной фирмой 
Сгоизе-Ни4з Со (США), специализи- 
рующейся на производстве светильни- 
ков. В систему входят светильники, 
крепящиеся на стойках, светофор, све- 
тящиеся дорожные знаки и указатели, 
указатели перехода. Система может 
комплектоваться  киосками, мусоро- 
сборниками. Хорошо сочетаемая с лю- 
бым современным городским интерь- 
ером, система, однако, не становится 
от этого безликой. Она отличается 
компактностью и простотой конструк- 
ции, современным внешним видом. На- 
ряду с модульностью в ней соблюде- 
ны принципы сборности и вариантно- 
сти. Важным достоинством системы яв- 
ляется ее высокая информативность. 

Особое распространение в послед- 
нее время приобрели разработки на- 


1. Модульная система уличнозо 
оборудования 

2, 3. Оборудование остановок 
зородскозо транспорта 


боров модульных элементов для сбор- 
ки уличного оборудования. Примером 
может служить набор западногерман- 
ского дизайнера П. Ниггля, включаю- 
щий: телефонные кабины, справочные 
киоски, билетные кассы, оборудование 
остановок городского транспорта (рис. 
2, 3). Основными являются Г-образные 
несущие металлические трубчатые эле- 
менты (диаметром 8 см), на которые 
навешиваются аналогичные им по кон- 
фигурации элементы, образующие на- 
весы для остановок городского обще- 
ственного транспорта. Из этих же эле- 
ментов могут быть смонтированы 
скамьи (на высоте 45 см от земли), 
почтовые ящики, мусоросборники. Ука- 
затели и другие носители информации 
также устанавливаются на Г-образных 
трубчатых элементах. Телефонные ка- 
бины и киоски монтируются на бетон- 
ном цоколе, в котором имеются пазы 
для стока дождевой воды. Корпус ка- 
бины, выполненный из листового ме- 
талла, крепится к цоколю болтами. На- 
бор комплектуется уличными светиль- 
никами, 

Все чаще при проектировании 
уличного оборудования учитываются его 
будущее местоположение, климатиче- 
ские условия. Примером удачного ре- 
шения навеса для остановок городско- 
го транспорта и торговых лотков явля- 
ется проект, разработанный аргентин- 
ским дизайнером К. Мендесом Москера 
совместно с Г. Бонсипом (рис. 5). Из- 
готовленный методом штампования из 
латекса с гипсовым наполнителем, на- 
вес служит хорошей защитой как от 
дождя, так и от палящих лучей солн- 
ца. Его форма была определена эмпи- 
рически с учетом возможностей де- 
формации материала. 

Другое пластическое решение сбор- 
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4. Указатель трамвайной остановки 


5, 6. Навесы для остановок зородскозо 
транспорта 


но-разборной конструкции на модуль- 


ном принципе предложил итальянский 
дизайнер А. Капитаньо для фирмы 
Зфиаю Сашро (Италия). Возможность 


варьирования отдельных элементов по- 
зволяет собирать навесы для пассажи- 
ров на остановках городского транс- 
порта, билетные кассы, газетные и 
другие киоски, монтирующиеся на бе- 
тонном цоколе, Цветовое решение кон- 
струкции (применение красного цвета) 
способствует хорошей ориентации пас- 
сажиров и покупателей (рис. 6). 

В ряде случаев стенды с маршрута- 
ми движения транспорта и расписанием 
одновременно выполняют роль остано- 


вок. Так, например, решена трамвай- 
ная остановка (рис. 4), разработанная 
дизайнерской группой @4 (Финлян- 


дия). Разработка входит в состав про- 
екта решения средств ‘визуальных ком- 
муникаций для 
транспорта г. Хельсинки. 

Снижению «визуального» шума спо- 
собствует упорядочение систем дорож- 
ных знаков. Дизайнеры стремятся не 
только к хорошей обзорности знаков, 
созданию легкочитаемой формы, но и 
к их выразительному цветографическо- 
му решению. Например, дизайнерским 
бюро Зорпа Ргахз (Франция) при 
участии художника Ружмона разрабо- 
тана система дорожных знаков для ав- 
тострад. Основную — коммуникативную 
функцию выполняет изображение, ко- 
личество надписей сведено до мини- 
мума. 

В последние годы значительно воз- 
рос интерес дизайнеров разных стран 
к проблеме проектирования оборудо- 
вания для зон отдыха детей и взрос- 
лых. Многие считают необходимым 
расширить традиционное понятие «зо- 
ны отдыха» в городской среде. Такая 


систем общественного ` 


зона должна включать не только пар- 
ки и скверы, число которых в городе 
зачастую ограничено. Необходимо уме- 
ло использовать любой свободный 
участок земли, размещая на нем деше- 
вое, гигиеничное, простое и удобное в 


эксплуатации оборудование, не требу- 
ющее много места. 

Нетрадиционно решена площадка 
для отдыха, разработанная американ- 


ским дизайнером М. Янсеном, пред- 
назначенная для монтажа в горах, на 
берегу моря, в парковых зонах (рис. 
8). С боков она ограждена сеткой из 
нейлона желтого цвета, крепящейся на 
деревянных опорах под углом в 45° к 
горизонтальной плоскости. Сетка, 
разграниченная на отдельные участки, 
одновременно выполняет роль сиде- 
ний. На металлических трубчатых стой- 
ках, расположенных над сеткой, уста- 


`Упоррйазю 
Завел иае Зе. 


навливаются громкоговорители и лю- 
минесцентные светильники, отпугиваю- 
щие насекомых. 

Примером решения оборудования 
для детских игровых площадок и бас- 
сейнов может служить сборно-разбор- 
ное оборудование (катальные горки и 
конструкции для лазанья), предложен- 
ное итальянской производственно-сбы- 
товой организацией П\еграгкК (рис. 7). 
Оно изготавливается из высококаче- 
ственных пород дерева, пропитанных 
под давлением специальным составом, 
обеспечивающим устойчивость к ат- 
мосферным воздействиям и обладаю- 
щим инсектицидными свойствами. Обо- 
рудование не требует много места, а 
простота конструкций позволяет произ- 
водить сборку детям под наблюдени- 
ем взрослых. Монтаж оборудования 
производится за несколько часов. Под- 
готовка территории под игровую пло- 


щадку не представляет. сложностей: 
необходима лишь расчищенная пло- 
щадка со слоем песка в 10—15 см. 


Оборудование для бассейна имеет го- 
товое покрытие из синтетического ма- 


териала. 

Важным декоративным элементом 
оформления парковых зон, садов и 
скверов являются парковые светильни- 


ки. Оригинальные светильники предло- 
жили итальянские дизайнеры. 

Например, итальянская фирма Аг- 
{@|шсе разработала набор парковых 
светильников, состоящий из пяти моде- 
лей отличающихся простотой и единст- 
вом конструктивного решения (рис. 
9—11). В набор входят стойки трех 
размеров по высоте. Светильники мо- 
гут также использоваться в качестве 
настенных и потолочных. 

Анализ  художественно-конструктор- 
ских разработок оборудования для го- 
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7. Катальная зорка и конструкция для 
лазанья 


8. Плошадка для отдыха 


9. Светильник «Балюм». ВРассеиватель 
сферической формы выполнен из 
поликарбоната молочнотзо ивета. На 
стойке может одновременно крепиться 
до трех светильников 


родских улиц и автострад показывает, 
что в ряде стран дизайнеры ведут по- 
стоянный поиск новых форм изделий, 
простых по конструкции, выполненных 
из недорогих материалов, основанных 
на принципах модульности, сборности 
и вариантности. Они стремятся к 
максимальному сокращению числа 
улице предметов 


находящихся на 


10. Светильник «Боби». Рефлектор и 
рассеиватель выполнены из 
метакрилата 


11. Светильник «Пар» дает 
направленный свет. Езо положение 
может меняться в вертикальной 
и зоризонтальной плоскостях. 
Заостренная стойка втыкается прямо 
в землю 


и одновременному расширению вы- 
полняемых ими функций. Наряду с от- 
дельными изделиями создаются набо- 
ры модульных элементов для сборки 
уличного оборудования. В связи с де- 
фицитом пространства в городе изыс- 
киваются возможности ‘умелого ис- 
пользования любого свободного участ- 
ка земли для создания на нем зон 


отдыха для детей и взрослых, с уста- 
новкой удобного, простого по конструк- 
ции, как правило, сборно-разборного, 
дешевого и гигиеничного оборудования, 
требующего минимума времени для 
монтажа. 

ЯЦЕНКО Е. П., ВНИИТЭ 


НОВОСТИ ЗАРУБЕЖНОЙ БЫТОВОЙ ТЕХНИКИ 


Миниатюрный комбинированный 
телевизор-радиоприемник ТК-1000 
выпускает фирма Ма{зизВНа Ейесёс 
(Япония). Телевизор черно-белого 
изображения имеет экран 4 см по 
диагонали. Масса модели 720 г, га- 
бариты 13,5Ж4Ж16,6 см. Телевизор- 
радиоприемник может работать от 
электросети, на сухих гальванических 
элементах или аккумуляторных ба- 
тареях. 


ТЕТ. 1980, *уо|, 927, М2, р. 65, 


Флажок для ограничения близо- 
сти проезда транспорта мимо вело- 
сипедиста или веломотоциклиста 
выпустила фирма П!пепзюп \Уеа 
ОгоапмаНоп (США). Выступающий 
слева флажок спереди имеет жел- 
тый цвет, сзади — красный. Задняя 
сторона отражает ночью свет обго- 
няющих фар. При езде флажок ка- 
чается в поперечной вертикальной 
плоскости для привлечения внима- 
ния. При хранении велосипеда фла- 
жок складывается. 


РоршШаг Месрап!сз, 1980, уо|. 153, 
№ 5, р. 86, 2 оф. 


„Некрасова 
вестго.пекгазоукати 


Мотоцикл, работающий на спир- 
те, построила фирма Латаспа (Япо- 
ния). Бензин применяется только 
для запуска, поскольку при темпе- 
ратуре ниже 20°С запуск на спирте 
невозможен. 

РешёзсНе Магк, 1980, М 4/80, 

5. 112; Ш 


Велосипедные колеса из пласт- 
массы, выпускаемые фирмой Моп{е- 
91:01 ЗрА (Италия), легче обычных 
на 30%. На их пресс-отливку требу- 
ется только 60 с, что значительно 
меньше потребного времени на 
сборку спиц у колеса обычной кон- 
струкции. 

РоршШаг Зепсе, 1980, уо|. 216, 
М 4, р. 95, 1юю, 


Переносное зажимное устройст- 
во для всевозможных домашних ра- 
бот в виде тисков с очень широки- 
ми губками, которое позволяет за- 
жимать конические и клинообраз- 
ные предметы, выпущено фирмой 
ВЛаск & ПОесКкег (США). Верхняя по- 
верхность губок образует плоский 
стол. Зажим изделий осуществляет- 
ся двумя кривошипными ручками. 
Крепление устройства производится 
двумя скобами с барашками. 

Зоепсе её \е, 1980, М 753, р. 116, 

6 Го. 


Холодильник, приводимый в дей- 
ствие от солнечных лучей, выпусти- 
ла фирма 7еоромег Со (США). 
Верхний коллектор, расположенный 
перпендикулярно к солнечным лу- 
чам, содержит цеолит — вещество, 
поглощающее воду при охлаждении 


ночью. За счет этого вакуум в сис- 
теме повышается, а вода, находя- 
щаяся внизу в рубашке холодильной 
камеры, частично выкипает и тем 
самым замораживает — остальную 
имеющуюся там воду (при испаре- 
нии 1 л воды получается около 
7 кг льда). Образующийся лед слу- 
жит источником холода в течение 
дня, при этом температура холо- 
дильной камеры не может быть ни- 
же температуры таяния льда. Холо- 
дильник снабжен двумя колесами, 
что позволяет оптимально ориенти- 
ровать его по отношению к солнцу. 
Роршаг Месвап!сз, 1980, уо|. 153, 

М 5, р. 104, ю. 


Ручная шлифовальная’ машинка, 
выпускаемая фирмой Соаз{а|! ага- 
уе & ТоП Со (США), предназ- 
начена для работы с плотными ма- 
териалами. Крутящий момент при 
работе машинки передается от дви- 
гателя через гибкий вал длиной до 
1,5 м. 

Рорцаг З‹епсе, 1980, 1, уо[. 216, 

М 2, р. 118, 1ю№ю. 


Освещаемая изнутри ключевина 
дверцы применена в автомобилях 


“Сргуз!ег” (США). Освещение осуще- 
ствляется через стекловолоконный 
кабель и круговую линзу, окружаю- 
щую ключевину. Источником света 
является электролампочка, помещае- 
мая внутри дверцы и зажигающаяся 
при нажиме на ручку дверцы. Эта 
же ручка зажигает ряд лампочек 
внутри кузова, которые по истечении 
30 с автоматически выключаются. 
Пезюи М№\$, 1980, уо|. 36, М 6, 
Е р. 38, юю. 
Материалы подготовил 
доктор технических наук Г. Н. ЛИСТ, 
вниитэ 
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УДК 629.114.2.001.66:7.05 (47) 

ЖУТЯЕВ Ю. Н. Художественно-конструкторская разра- 
ботка группы тракторов. Техническая эстетика, 1980, № 11, 
с. 2—6, 9 ил. 

Проект группы тракторов для четырех заводов. Органи- 
зация проектирования, трудности объединения различных мо- 
делей тракторов в ряд с унифицированным внешним строе- 
нием. Совершенствование компоновочных схем. Формообра- 
зование унифицированной кабины. Выбор предпочтительных 
решений, разработка вариантов. 


УДК 631.372.001.66:7.05 (47) 
ШИРЯЕВ О. А. Пятое поколение пахотных тракторов.— 
Техническая эстетика, 1980, № 11, с. 6—8, 4 ил. Е 
Перспективная модель трактора с гидродинамической 
трансмиссией. Особенности художественно-конструкторского 
решения. Основные потребительские свойства. Поэтапное вне- 


дрение разработки в производство. 


УДК 631.372.011.5 (47) д 
КРЫЛОВА 3. Н., ЕРЕМЕЕВ Б. И., ХАИРОВ Т. К. Ка- 
бины сельскохозяйственных машин.— Техническая эстетика, 
1980, № 11, с. 9—12, 4 ил. с 
Типоразмерный ряд кабин для сельскохозяйственных ма- 
шин. Принципы проектирования кабин, блочная конструкция, 
особенности построения кабин различного применения. Орга- 
низация внутреннего пространства кабины. Вспомогательное 


оборудование. 


УДК 629.114.2.011.5 (47) 

ФРОЛОВ А. А., ЮРКОВ М. М. Комфорт тракторной ка- 
бины.— Техническая эстетика, 1980, № 11, с. 13—15, 5 ил: 

Унифицированная кабина широкого применения. Обеспече- 
ние комфорта в кабине. Безопасность. Компоновка кабины. 
Обеспечение обзорности. Акустический комфорт. Микрокли- 
мат. Проектные предложения и результаты испытаний кабины 
и ее элементов. 


УДК [62.001.66:7.05 (575.1) :629.114.2]:061.5 

ПУЗАНОВ В. И. Дизайн на Ташкентском тракторном за- 
воде.— Техническая эстетика, 1980, № 11, с. 15—17, 65 ил. 

История и организация деятельности художников-конст- 
рукторов Ташкентского тракторного завода. Творческие и 
социально-культурные основы проектирования. Особенности 
экспериментальной работы, совершенствование процесса про- 
ектирования и отдельных его этапов. 


УДК [62.001.66:7.05 (47) :631.3]:061.5 

КОЗАЧОК Б. Д., СМОТКИН 5. Н. Опыт нашей работы.— 
Техническая эстетика, 1980, № 11, с. 18—20, 2 ил. 

Деятельность службы художественного конструирования 
на предприятии, сотрудничество с производственными служ- 
бами. Специфика проектирования самоходного кукурузо- 
уборочного комбайна. Макетные работы — основа процесса 
художественного конструирования сельскохозяйственных ма- 
шин. Некоторые трудности в работе художника-конструктора. 


УДК 331.015.11:62.001.66:631.372.011.5 

Разработка требований к  обзорности  сельскохозяй- 
ственных тракторов / ЧУЧАЛИН Л. К., ВАИНШТЕЙН Л. А., 
ДУБОВЕНКО В. Т., СТОЖАРОВА Л. Н., ИЛИНИЧ И. МЫ— 
Техническая эстетика, 1980, № 11, с. 20—21, 2 ил. Библиогр.: 
5 назв. 

Проблема обзорности с рабочего места тракториста. Основ- 
ные направления исследования обзорности. Оценочные пока- 
затели обзорности. Технологический процесс и особенности 
зрительной деятельности механизатора. Рабочая поза и 0б- 
зорность. Панорамное фотографирование. Перспективы нор- 
мирования обзорности. 


УДК 62.001.66:7.05 (092) (47) 

ОГИНСКАЯ Л. Ю. Густав Клуцис. Штрихи к портрету 
дизайнера.— Техническая эстетика, 1980, № 11, с. 22—26, 
11] ил. 

Творческий путь пионера советского дизайна: от живо- 
пИсных, графических и объемно-пространственных эксперимен- 

тОв_к созданию динамических установок для оформления ре- 

|: цябняиате“раздников, систем выставочной экспозиции, 
монтаж щекеомповиций, к синтезу различных форм аги- 
ниезмасеввото/кискусства. Судьба творческого наследия. 


Цена 70 коп. 
Индекс 70979 


ГНОТТАУЕУ Уи. М. Тгасюог$ 
ЕзеНКа, 1980, М 11, р. 2—6, 9 Ш. 

А рго]есё о{ а гапое о{ фгасюгз Гог Тоиг р!апёз 15 4езсгфеа. 
Ргоет$ оЁ рго]есё тапаветепЁ апа ЧИИсшШНез оф ипИте 
@1Иегеп{( {гасюг то4е!з Бу шеапз о{ ип Не4 арреагапсе 4ез!еп 


Рез1еп.— ТекышерезКауа 


‘аге 41зси55е4. ТНе ипргоуетепй о? 1ау-оиё зспетез, пе югт — 


БиПате оЁ а ие саБш, Фе сройсе оЁ ргеегепсе зоиНопз 
ап@ уагоиз Чезеп уегз!юопз$ аге ргезещеа. 


ЭШЕВТАУЕУ О. А. ЕН @епегаНоп о{ Ага Ме Тгасогз.— 
Текыисвезкауа ЕзеНКа, 1980, М 11, р. 6—8, 4 Ш. 

Ап а@уапсе то4е! о{ Ше {гасфюг \ИН а Пуаго-дупапис 
{тапзп!з$1оп 13 ргезещей. Тре зрес!с$ о{ а 4езеп зош@оп 
ап@ таш сопзитег-омег(е@ ргорегШез аге зПо\уп. ТБе з{азез 
о? пир!ететаНоп ш ргодисНоп аге аезсгЬеа. 


ККУГОУА 7. №. УЕВЕМЕУЕУ В. 1, КНАЮОУ Т..К. 
АвисиЦига! Мазвте Саб штез.— Текри!сНнезкауа ЕзеНКа, 1980, 
М 11, р. 9—12, 4 Ш. 

А 4тепзюопа| гапее оЁ са пез Гог авмсиЦига! тасБ тез 
13 зНомп. Те ргишс!!ез оЁ сат Ч4езеп, ЫоскК эгисигез, 
зрес!с$ оЁ сапез изеф Гог Чегет ригрозез аге ргезег(еа. 
Са Мп Ифепог 4е$еп ап ассеззогу еашртепё аге зВо\п. 


ЕКОГОУ А. А., УОВКОУ М. М. Тгасюог Са п Сошюг.— 
Текни!спезкауа ЕзеНКа, 1980, М 11, р. 13—15, 5 Ш. 

А ишНе шш@-ригрозе са п 13 зНомп. Саи сопфогь, за- 
Теру, 1ауоцф, асоизИсз ап@ писгосйтайе аге @1зсиззед. Ргоесё 
ргороза!з ап@ Фе гези!$ о! фезИпе Фе са п ап@ И$ сот- 
ропеп{$ аге ргезещеа4. 


РО7АМОУ У. 1. Резеп аЁ ТазНКеп{ Тгасёог Р1апё.— ТеКкН- 
пспезКауа ЕзфеНКа, 1980, М 11, р. 15—17, 5 Ш. 

Н!зюгу ап тапасетеп{ о! {Не 4ез1еп асНУЦу аЁ Ше ТазВ- 
КепёЕ Тгасфог Р]апё 13 ргезеге4. СтеаНуе ап@’ зос1о-сиЙига! 
Баз1з Тог Чезютио аге @1зсиззей. Зресс$ оЁ ехрегипеп{а! 
У\огК аге ЧезсгФе4. Ппргоуетепе оЁ Ше ргосезз оЁ Чезепште 
апа ($ Зарез аге роггауе4. 


КО7АСНОК В. О., $МОТКИМ Е. №. Ошг Могк Ехре!1- 
епсе.— Текри!сНезкауа ЕзейКа, 1980, М 11, р. 18—20, 2 Ш. 

[пацзы1а! 4езеп асНуЙу аЁ Ше КПегзоп СошЬште Р]1аги 
патеф аНег @. Г. РеёоузКу апЧ@ соорегаНоп о! 4ез!епт 4е- 
рагытепЕ \ИП ргодисНоп зег\!сез аге аезсге4. Зрес сз о! 
Чезотте а согп-ВагуезНие сотЫше аге 41зсиззед. МосК-ир 
у\огк 15 зПо\п аз Че Базз оЁ Фе ргосезз оЁ асмсиига! 
тасНМпегу 4ез1еп. Зоте ЧИЙсшШНез ш Фе \уогКк оЁ шаизНа! 
Чез1опег аге тепйопеа. 


ТСНУТСНАММ Г. К., УАШМ$НТЕГМ 1. А., РОВОУЕМ- 
КО У. Т., ЗТО2НАКВОУА Г. М., ПЛМТСН 1. М. Рейпте 
Кедитетепт$ 10 Ра оЁ У!9юп Юг АснсиЦига|! Тгасюгз.— 
а. ЕзеНКа, 1980, М 11, р. 20—21, 2 Ш. В1ЬПоог.: 

Шез. 

Тре ргоет о! у1зюп ош Че {тасюг орегафюг расе 1$ 
га1зе4. Маш {гепаз 41 \51юп за ез ап \15юп езНтайез аге 
ргезете4. ТНе {есБпо]ор1са! ргосезз ап@ ресиНайНез оЁ те 
орегафюг у1зиа| асМуУЙу аге 41зсиззе4. \Могкше розёиге апа 
У $1юоп, рапогапис рНофосгару ап@ ргозресёз юг погтз оЁ Ше 
у1зюп Не аге ЧезсгБеа. 


ОСОМ$КАУ Г. Уи. дифау КП. боше Тгайз оЁ Ое- 
р а ЕзеНКа, 1980, М 11, р. 22— 

ь Ш. 

Сгеануе Ше о{ ЧНе рюпеег о! Зо\1её 4ефеп 1$ ЧезсиБеа: 
Пот рашИпе, сгарЫс ап@ Шгее-антепзопа! ехрегипепё 10 
Чупапис Чеу!сез, изей аз ЧесогаНуе теапз Тог геуоиНопагу 
1езНуа1з, Тог ехМЫНоп зузёетз, Тог рроюртарЫс сотроз!- 
Нопз, аз \меЙ аз ю Ше зуп{Нез1з оЁ уагоиз Гогтз оЁ тазз- 
авИаНоп агЁ. ТВе ЧезНпу оЁ №5 сгеаНуе НегЙасе 13 геме\ме4. 


